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Der Formel 3000
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F1-Champ Michael Schumacher

DER WELTMEISTER

Rallye-Champ Sébastien Loeh




Eddie Irvine

Der Nordire (*10. 11. 65)
war zwischen 1993 und
2002 in 146 F1-Rennen
dabei. GroRte Erfolge:
1999 vier Siege und Vize-
Weltmeister auf Ferrari.
Danach bei Jaguar nur
bei den Frauen der Held.

Bobby Rahal

Dreimal Meister der
ChampCar-Serie (1986,
87, 92) war der US-Ame-
rikaner (*10.1.53).
Gewann 86 auch die 500
Meilen von Indianapolis.
99 aufgehdrt, Teamchef.

John Watson

Der Nordire (*4.5.46)
startete bei 152 F1-Rennen
(1973 bis 85): fiinf Siege,
1982 WM-Zweiter. Nach
seiner aktiven Laufbahn
als TV-Kommentator auch
ein Star am Mikrofon.

David Coulthard

Seit 1994 hat der Schotte
(¥27.3.71) esauf 175 F1-
Starts gebracht: 13mal
Erster, einmal WM-Zwei-
ter, viermal WM-Dritter.
Uberlebte 2000 einen
Flugzeugabsturz.

Michele Alboreto
Wurde als erster ltaliener
~ seit Jahrzehnten wieder

F1-Pilot (*23. 12. 56,

t 25.4.01) fir Ferrari.
194 GP (81-94), 5 Siege,
einmal WM-Vize. Starb in
einem Le-Mans-Audi.

Gerhard Berger

Mit 210 GP (84-97) einer
der erfahrensten F1-Star-
ter. Zehnmal wurde der
Osterreicher (*27.8.59)
Erster. Davor schon ein
Tourenwagen-As. Bis
2004 BMW-Sportchef.

Didier Auriol

Von 1984 bis 03 war der
Franzose (*18.8.58) in
der Rallye-WM aktiv. Dort
holte er 1994 den Titel,
war einmal WM-Zweiter
(90). Nicht nur in der Hei-
mat weiter ein Held.

Jacques Laffite

Der Franzose (¥21.11.43)
war F1-Fahrer von 1974
bis 86: 176 Starts, sechs
Siege, dreimal WM-Vier-
ter. Beliebter Spalvogel,
der heute noch flott bei
Promi-Rennen mitfahrt.

Gilles Villeneuve

. Der Kanadier (*18.1.50,
t 8.5.82) bleibt der
Draufganger der F1 (67
GP, sechs Siege). Uber-
lieR 79 den WM-Titel Fer-
rari-Kollege Scheckter,
verungliickte 82 todlich.

1 Stefan Bellof

| Der Deutsche (*20.11.57,
1 1.9.85) war 1984/85
neben Ayrton Senna
die F1-Entdeckung. Starb
85 im Porsche-Sport-
wagen, mit dem er im Jahr
zuvor Weltmeister wurde.
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NIKI LAUDA (& WALTER ROHRL

Die Top 100 der Superstars: Niki Lauda
(55, links) war dreimal Weltmeister
der Formel 1, ist TV-Kommentator und
ABM-Kolumnist. Walter Rohrl (57)
holte zwei WM-Titel im Rallye-Sport,
gehort zur Jury der Aktion ,Das Golde-
ne Lenkrad” von BILD am SONNTAG

Stefan Bellof versprach das zu werden, was dann erst
Michael Schumacher schaffte: der groBte deutsche
Motorsportler. Doch dann war plétzlich der Tod schneller

Il Wir sind mittendrin in den

poppigen 80ern: Deutschland lechzt
nach einem neuen Helden in der
Formel 1. Die Wellpresse spottet
beim deutschen Grand Prix schon:
»Die wichtigsten Deutschen in
Hockenheim sind die Parkwiichter.“

Da betritt 1984 Stefan Bellof die
Biihne. Der 26jihrige groRe Junge
aus Giellen. Lustige Augen, schma-
les Gesicht, milder Blick, spitze Nase.
Und einen Mund, der so gern lacht.
Super nett, super fit, super schnell.
Ein echter Siegertyp eben.

Seit Jahren ist Deutschland, das
Land der Autoerfinder, bloR zweite
Wahl. Rolf Stommelen hatte in neun
Jahren Formel 1 nur 14 WM-Punk-
te gesammelt, Jochen Mass, eben-

so lang aktiv, nur auf einen einzi-
gen Sieg und 71 Punkte gebracht.
Und Hans-Joachim Stuck hatte
von 1974 bis 1979 schlappe 29
L Zihler eingefahren.

Mit Stefan Bellof drehen
(T sich die Zeichen endlich wie-
der auf Erfolg. ,,Schon 1982,
nach meinem zweiten For-
mel-2-Sieg, stand in der
Zeitung: Bellof der Nach-
folger von Graf Trips und
Jim Clark*, fate sich
der neue Hoffnungstri-
ger verwundert an den
Kopf, wihrend er bei
Tyrrell-Ford ziigig
die ersten Formel-1-

Kilometer macht.

Doch Bellof bleibt bescheiden.
verfillt auch als Grand-Prix-Pilot
nichtin eitle Gesten. Und denkt trotz
bester Perspektiven nicht dran, sich
mit solchen GroRen wie Trips oder
Clark zu vergleichen. Abheben? Fiir
diesen bodenstindigen Hessen ein
absolutes Unding.

Karosseriebauer hat der neue
Strahlemann der Formel 1 gelernt.
Die Eltern betreiben eine Autowerk-
statt mit Lackiererei. Und Sport

~_haben Bellofs immer getrieben.

,»Opa war Radrennfahrer, Vater fuhr
Rallyes®, erzihlt Stefan gern.

Er braucht die enge Familienan-
bindung wie das Ungeborene die
Nabelschnur. ,Es war fiir ihn eine
Art wirmendes Feuer®, malt seine
damalige Freundin Angelika Lang-
ner ein interessantes Sprachbild.

»Stippig® haben sie ihn daheim als
Kind wegen seines zierlichen Kor-
perbaus ziirtlich genannt. ,Damals*,
erzihlte er freimiitig, . hatte ich Asth-
ma und schaute mit 14 noch aus wie
ein Zehnjihriger.*

Jahre spiiter, in ;

Grand Prix der USA, wollen sie das
deutsche Milchgesicht ohne Aus-

weis nicht in die Disco lassen. Erst

als Formel-1-Kollege Nigel Mansell
bezeugt: ,Der Knabe istiiber 21 und

fihrt dazu noch Formel 1%, offnet

sich die Tiir.

Stefan Bellof ist ein iiberragendes
Talent. Welches Lenkrad auch im-
mer er anpackt, erist sofort super
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, J. Fausel, Werk

schnell. Doch trotz seiner Serien-
siege und Meisterschaften beim

Kartsport und in der Formel Ford
sowie dem knapp verpaRiten Titel
in der Formel 3 droht ihm 1981 das
Aus. Geldmangel versperrt den
entscheidenden Schritt zur For-
mel 2, den damaligen Konigsweg
zur Formel 1. Stefan Bellof weill
liangst: ,Rennfahren und Geschift
sind nicht zu trennen. Gerade am
Anfang ist Geld wohl noch mchhger
als Talent.”

Um 1982 doehm ein ormel2-:: .

einst Niki Lauda einen Kredlt auf.

Der Millionenerbe und F2-Team-
chef Willi Maurer gewihrt ihm ein
Datrlehen iiber 750 000 Mark. ,,Und
zieht dann in Zukunft alle meine
Sponsoren- und Preisgelder von
dieser Summe ab. Was iibrigbleibt,
habe ich bei ihm noch als zinsloses
Darlehen, so Bellof.

Das riskante Manover geht auf.

Stefan Bellof gewinnt auf Anhieb

) 1984 in Spa: Ein Jahr vor seinem Tod ist Belof (links) sich nicht griin
mit Ickx (4. von links). Wegen ihm verl&Bt er trotz WM -Titels Ende 84 Porsches
Werksteam. Weitere Kollegen dort: Bell, Mass, Schuppan, Watson (von li.)
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DER LETZTE START
1. September 1985 Stefan Bellof
im privaten Brun-Porsche (hinten)
und Jacky Ickx im Werks-Porsche
kollidieren beim 1000-Kilometer-
Rennen in Spa (Belgien). Wahrend

Ickx leicht verletzt aussteigen kann,

stirbt Bellof. Im Gegensatz zu Ickx
kracht er nicht riickwarts, sondern

vorwarts in die Streckenbegrenzung.

Das damals (ibliche Alu-Chassis
wird bis auf Sitzhche zerquetscht.

‘ seine ersten beiden Formel—?—Ren—

nen. Sein iiberragendes Konnen
bringt ihm ein Jahr spiter einen
Werksvertrag in Porsches Sport-
wagen-Team. Ein ehrenvoller Ne-
benjob und ein hilfreicher, um

_ schneller die Schulden bei Finanzier
_ Maurer abzuzahlen.

Mit den Partnern Jochen Mass
und Derek Bell siegt Bellof bei den
Langstrecken-WM-Léufen in Eng-
land, Japan und Siidafrika. Und
fihrt ebenfalls 1983 auf der iiber 20

3 Tragisches Paar: Manfred Winkel-
hock (rechts) starb drei Wochen vor
Bellof — auch in einem Porsche 956
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Kilometer langen Niirburgring-
Nordschleife diese noch heute un-
faBbare und nie mehr erreichte Re-
kordrundenzeit: 6.11,13 Minuten.
1984 macht der deutsche ,Stevie
Wonder*, der ,,Wunder-Stefan* aus
Gieflen, den legendiren 956er des
Porsche-Werks mit sechs ersten
Plitzen zum Seriensieger und wird
Langstrecken-Weltmeister. Parallel
1aRt er in der Formel 1 die Kinn-
laden nach unten klappen. Wie
1984 in Monaco. Wo er im 100 PS

schwicheren Tyrrell im Regencha-
os Ferrari-Star René Arnoux iibern
Biirgersteig iiberholte und - nach
Startplatz 20 - als Dritter hinter
Alain Prost (McLaren) und Ayrton
Senna (Toleman) abgewinkt wird.
»~Stefan Bellof ist ein Naturer-
eignis, der beste deutsche Fahrer
in der Formel-1-Geschichte!* Das

sagt spiter Ex-Weltmeister Jackie

Stewart. ,,Er ist der Beste, der je aus
Deutschland gekommen ist, seit ich
in der Formel 1 bin*, meint damals

der Talentspiher und Teamchef
Ken Tyrrell, ,und ich bin schon fast
eine Ewigkeit dort...

Auch das Publikum ist von dem

neuen Helden begeistert. Als der
1983 auf dem Niirburgring mitdem
Porsche nach einem monsirisen

Doppelsalto bei Tempo 260 am

Streckenabschnitt Pilanzgarten aus

den rauchenden Triim

nimmt er ruhig, fast ungeriihrt den
Helm ab und gibt Autogramme. Die
geschockte Menge applaudiert.

» Talentprobe: Bellof 1983 helm » Entscheldende Phase: Der Emstleg in dleFormeI 2 und dle Siege
F1-Test fiir McLaren. Auch dabei dort auf Anhieb ebneten Bellof (Nr. 7) den Weg zu Porsche und
und neugierig war Ayrton Senna zur Formel 1. Willi Maurer (rechts) half als TeamboRB und Finanzier

Dem groRen Enzo Ferrari, der
schon lange einen beherzten wie

~ charismatischen  Nachfolger fiir
seinen 1982 tiidhch verungliickten

Lleblmg Gilles Villeneuve sucht,
bleiben solche Husarenstiicke natiir-
lich nicht verborgen. Und Mitte 1985
steht fest: Ab 1986 wird Stefan Bel-
lof fiir ihn fahren. Den unterschrie-
benen Drei-Jahres-Vertrag verwahrt
noch heute das Ferrari-Archiv.
»Wenn er im richtigen Auto sitzt,

- wird der Stefan problemlos Welt-
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meister”, ist sich Bellofs grofer Bru-
der Georg sicher. Aberimmer wenn
Stefan seinen schlanken, langen
Korper wie eine Giraffe knickt und
sich in den dunklen Schacht des
Tyrrell-F1 oder in die diistere Cock-
pit-Kanzel des Porsche-Sportwa-
gens schiebt, schaut seine Freundin
Angelika gequilt. Dann befallen sie
ungute Gefiihle: ,Sein Charakter,
ein Gemisch von Vernunft und
Unvernunit, von Harmlosigkeit bis
Aggressivitit, macht mir Angst
Ich kenne ihn, jetzt riskiert er wie-
der alles, um schneller zu sein als
die anderen.”

Wie an jenem schicksalhaften
1. September 1985. Ausgerechnet in
einem Porsche 956. Ausgerechnet
in Spa. Ausgerechnet in der Eau
Rouge, der schwierigsten, meist-
gefiirchteten Kurve der Welt. Und
ausgerechnet gegen Jacky Ickx, den
belgischen Hausherrn von Spa und
Stefan Bellofs so ungeliebten Ex-
Teamkollegen aus dem Porsche-
Werksteam.

Seite an Seite rasen der Werks-
Porsche und der private Brun-Por-
sche mit iiber 300 km/h auf das
Links-rechts-bergab-bergauf-S zu,
i ?“f am Ideallmle mx ; VQ“"' » Die andere Seite: Ganz im Gegensatz zu seinem herzhaften Lachen macht dieser entriickte Blick Angst
5 . o ‘ ST ST e EE— S ammmsss_ . . s— ~ :
GLANZEND AM DRUCKER. e e : 3 - 5 i
Mehr historische Rennfotos von Rainer N e f — ;

W. Schlegelmilch

finden Siein

seinen tollen

Biichern.

_Infos: www.
schlegelmilch.com

The Great Challenge 4
The Senna Era

gas heil zu iiberstehen ist. Rechts
Ickx, links Bellof, der schon seit
Runden aufs Uberholen dringt.
Und keiner der beiden gibt nach. In
der Senke, dem Scheitelpunkt der
Linkskurve, dann die Kollision.

Jacky Ickx kommt nach einem
anderthalbfachen Dreher dank sei-
nes Riickwiirtsaufpralls in die Plan-
ken mit Genickschmerzen davon.
Stefan Bellof kracht nach einer 360-
Grad-Pirouette verzweifelt brem-
send mit Tempo 250 frontal in die
Barrieren. Er ist auf der Stelle tot.

Der deutsche Motorsport weint
bitterlich. DaR fast auf den Tag
genau sechs Jahre spiter - ausge-
rechnet in Spa - beim grandiosen
Formel-1-Debiit Michael Schu-
machers Deutschlands Rennfans
wieder lachen konnen, davon wagt
keiner zu triaumen an diesem Tag
der verlorenen Hoffnung,

Burkhard Nuppeney

Wer schafft den Sprung
ins nachste Heft?

Fotos: R. Schlegelmilch,

70_3 1 A4 B : ) » Das Rennen seines Lebens: 1984 Dritter in Monaco. Und Senna (vorn) fast noch P2 entrissen
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