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Als einziges Team im Formel-
1-Zirkus muB Tyrrell ohne
Turbomotoren auskommen.
Das bedeutet, daB Bellof im
Rennen gegen 24 Autos fahren
muB, die alle iiber 100 PS mehr
auf die StraBe bringen. Troiz-
dem fuhr der Mann aus GieBen
in Monte Carlo auf den dritten
Platz. Dazu muB natiirlich,
neben einem riesigen Talent,
auch die Umgebung stimmen:
Ein Teamchef wie Ken Tyrrell,
der alle Kniffe kennt, eine
Freundin wie Angelika, die ihm
Ruhe gibt, und ein perfekies
Team, das schon Jackie Stewart
zum Weltmeister machte
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Alltag eines Formel-1-Fahrers.
Im Training wird das Auto
abgestimmt, damit es perfekt
auf der StraBe liegt und die
geballite Kraft des Motors auf

die Piste bringt. Wichtigster
Partner fiir Stefan Bellof ist dabei
Aeradynamiker Brian Lisles
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schamt laut lachen kann. Die zwei Aben-
de vor dem Rennen in Dijon sind wir lan-
ge im schnieken Zwei-Sterne-Restaurant
Cbte d’Or in Saulieu gesessen, haben uns
den Lachs reingeschoben und nicht zu
knapp mit Chablis nachgespiilt. Und wir
haben jede Menge gelacht. Wenn der Bel-
lof losrohrt, laufen die Ober zusammen.
Er briillt quer durch den Laden nach Erd-
beeren und denkt an alles, nur nicht an
das Rennen. Weil er bei allem Profitum
lustig und locker bleibt, auch darum hof-
fen wir auf ihn.

Klar, diese Hoffnung ist eine ganze Men-
ge Holz fiir einen jungen Mann, der in
dieser Saison das erste Mal zwischen Lau-
da, Piquet, Rosberg und Prost seine Run-

Er hat den schwéachsten
Motor in der Formel 1. Mit
dieser unterlegenen
Maschine vorne mit-
mischen kann nur einer:
Stefan Bellof

den drehen darf. Aber das Thema »Deut-
scher Fahrer in der Formel 1« ist fiir uns
einfach zum Trauma geworden.

Wir Deutschen bauen die besten Autos
der Welt. In der Markenweltmeisterschaft
ist die Konkurrenz schon froh, wenn sie
beim Uberrundetwerden mal einen kur-

Klafjiter

». . . und dann habe ich den Stecker vom Heizkissen rausgezogen und

ihn in den Eisschrank gepackt. Am Morgen habe ich ihn enteist und mit der
Brotmaschine aufgeschnitten, dann habe ich ihn durch den Fleischwolf gedreht und
das Ganze in den Abfallschacht geworfen. Dann wusch ich meine Kleider in der
Waschmaschine mit Persil, rdumte die Kiiche auf und ging ins Kino. «

CHAS ADAMS,Gespensterparade Rowohlt, 1954

zen Blick auf die Auspuffrohre des Por-
sches werfen darf, und im Rallyesport
fahrt der Audi Quattro alles in Grund und
Boden.

Wir bauen die besten Motoren. Im ver-
gangenen Jahr katapultierte das Kraft-
werk aus der Miinchner Power-Schmiede
BMW den Brasilianer Nelson Piquet auf
den Platz des Formel-1-Weltmeisters. In
diesem Jahr zeigen der Franzose Alain
Prost und der Osterreicher Niki Lauda
mit dem Porsche Turbo unter dem Arsch
der Konkurrenz die breiten Schlappen.
Nur, verdammt noch mal, nein, in diesen
Kisten sitzt kein deutscher Fahrer.

Gut, Rudolf, die Hoffnung gab’s immer
wieder. Graf Berghe von Trips wire Welt-
meister geworden, wenn er nicht 1961 in
Monza in den Tod gerast wére. Aber da-
nach kam nichts mehr.

Der Rolf Stommelen war wohl einfach zu
langsam. Der Jochen Mass hitte das Zeug
gehabt, saB aber zur falschen Zeit im fal-
schen Auto, und der Hans-Joachim Stuck
hitte am liebsten vor jedem Rennen die
Feuerwehr geholt, damit sie die Piste wis-
sert. Denn nur bei klatschnasser Fahr-
bahn fuhr der Gaudibursch mit den lan-
gen Beinen vorne mit.

Auch an den Manfred Winkelhock haben
wir lange geglaubt. Der priigelt immer
noch seinen ATS-BMW im Training wie
ein Weltmeister um die Kurven. Aber
beim Rennen kommt er meist zu FuB} zur
Box zuriick.Trotz Turbo im Kreuz fuhr er
in iber 30 Rennen nur einmal Weltmei-
sterschaftspunkte ein — weil Fahrer vor
ihm disqualifiziert wurden.

Aber zu Beginn dieser Saison war sie
plotzlich wieder da, die Hoffnung. Sie
hieB Stefan Bellof.

Schon in seinem dritten Formel-1-Rennen
in Zolder wurde er Sechster und fuhr da-
mit seinen ersten Weltmeisterschafts-
punkt ein. Beim vierten Rennen in Imola
driftete das Handtuch auf den fiinften
Platz, und sein Rennen Nummer sechs in
Monaco brachte Bellof als Dritten das er-
ste Mal aufs Siegertreppchen.

Spitestens da hat die Konkurrenz ge-
staunt, mehr noch, sie war geschockt, und
die alten Haudegen schwelgten in Super-
lativen. Bellofs Teamchef Ken Tyrrell,
mit dessen Auto Jackie Stewart Weltmei-
ster wurde, schwirmte: »Stefan hat das
Zeug zum Superstar.«

Noch mal ein ganz schéner StrauBy Lor-
beer fiir einen Newcomer. Aber es waren
nicht nur die Plitze, die uns Fans und die
Fachleute so ausflippen lieBen. Es war die
Tatsache, daB Stefan mit einem unterlege-
nen Motor der Konkurrenz auf den Fer-
sen blieb.
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Denn heute, Rudolf, ist das in der Renne-
rei anders als zu deinen Zeiten. Ohne
Turbomotor bist du iberhaupt nichts in
der Formel 1. Und Stefan Bellofs Team ist
das einzige, das ohne die aufgeblasenen
Kraftprotze auskommen muf. In Zahlen
bedeutet das, daB Bellofs Acht-Zylinder-
Ford-Cosworth-Saugmotor rund 540 PS
auf die Hinterrdder bringt, wihrend die
turbogeladenen Motoren 650 PS leisten
und durch Erhohen des Ladedrucks sogar
kurzzeitig bis zu 1000 PS unters Gaspedal
bringen.

»Auf der einen Kilometer langen Gera-
den in Dijon knépfen mir die Turbos rund
200 Meter abx, schatzt Bellof. Da fliegen
ihm die Brabhams, Ferraris, Renaults und
Lotus’ davon, daB er das Gefiihl haben
muB, riickwirts zu fahren. Aber in den
Kurven, Rudolf, in den Kurven saugt sich
der GieBener wieder an, als ob eine un-
sichtbare Gummileine Bellof mit den an-
deren Rennwagen verbindet.

Wie er das mit dem unterlegenen Motor
macht, weil Stefan selbst nicht genau. Ich
hab’ ihn gefragt, warum er so schnell ist,
da hat er iibers ganze Bubengesicht ge-
grinst und gesagt: »Ich weif es nicht. Ich
fahr’ eben mit 100 Prozent. Aber das tun
die anderen auch.«

Und genau da liegt der Hund begraben.
Die anderen Piloten fahren an ihre per-
sonliche Leistungsgrenze ran — an ihre 100
Prozent. Aber die 100 Prozent des Renn-
wagens Bellof sind einfach mehr. Viel-
leicht 105 Prozent im Vergleich zu vielen
anderen Piloten.

Sein Teamchef Ken Tyrrell, ein Mann mit
einem sicheren Héndchen fir die neuen,
schnellen Fahrer, erklirt es noch einfa-
cher: »Ein Rennfahrer hat’s, oder er hat’s
nicht. Stefan hat’s.«

Und ohne den Namen Bellof zu nennen,
denkt der groBe alte Mann weiter. »Es
gibt nur ganz wenige Fahrer, die den For-
melsport beherrscht haben: Fangio, Moss,
Clark und dann Stewart. Aber Jackies
Zeit war vor zehn Jahren, es ist Zeit fiir
einen neuen Star.«

Ist das nicht Niki Lauda?

»Zihl die Siege, dann weillt du, warum er
nicht dazu gehort. Noch nicht.«

Der letzte groBe Star, Jackie Stewart,
kann nur eins in Bellofs Karriere nicht be-
greifen: »Warum ist ein Mann mit solchen
Fihigkeiten erst so spit in die Formel 1
gekommen?« Eine berechtigte Frage,
denn Bellofs Weg lief wirklich wie aus
dem Lehrbuch fiir werdende Rennfahrer.
Die Eltern hatten eine Firma fiir Autolak-
kierungen und Karosseriebau, und schon
mit fiinf Jahren saB Stefan Bellof in einem
250er Goggomobil und kurvte iiber den

Wenn die Startflagge
fallt und sich Bellof nach
vorne fahrt, flippen
die Fans aus. Nur eine
wird weill um die Nase:
seine Freundin Angelika

Hof. Mit 14 Jahren saB} er dann das erste
Mal in einem Go-Kart und fuhr schon als
16jédhriger bei der Junioreneuropameister-
schaft der Karts mit. In der Folgezeit lief3
er es langsamer angehen, schloB seine
Lehre mit dem Karosseriebaumeister ab
und erregte erst 1978 wieder Aufsehen,
als er, zuriick im Kart-Sport, bei der Eu-
ropameisterschaft Vierter wurde.

1980 schlieBlich, mit 22 Jahren, wenn an-
dere schon Formelrennen fahren, gewann
Bellof die Deutsche Kartmeisterschaft.
Jetzt fiihrte der Weg schon schneller nach
oben: Internationaler Formel-Ford-Mei-
ster 1981, drei Siege im selben Jahr in der
Formel 3.

Dann 1982, Rudolf, da schlug unsere
Hoffnung das erste Mal voll zu. Gleich die
ersten zwei Formel-2-Rennen in Silver-
stone und auf dem Hockenheimring ge-
wann Stefan Bellof. Am Schlufl der Sai-
son war er immerhin in der Gesamtwer-
tung Vierter, was die Jungs von Porsche
auf den Plan rief.

Im Dezember ’82 meldete sich Porsche-
Entwicklungschef Helmuth Bott bei Bel-
lof und fragte, ob er den 956er als Werks-
fahrer zur Markenweltmeisterschaft steu-
ern kénnte. Bellof konnte.

Mit seinem Kollegen Derek Bell lehrte er
auf dem alten Niirburgring Haudegen wie
Jackie Ickx das Fiirchten, als er im Trai-
ning gleich sechs Sekunden schneller war.

Auf dem alten Nirburgring schaffte Bel-
lof auch etwas Einmaliges, was dich begei-
stern wird, Rudolf. Er ist der einzige Pi-
lot, der je auf dem Ring einen Schnitt von
iiber 200 Stundenkilometer gefahren ist.
Klar, der Porsche 956 mit 650 PS, 2,6-Li-
ter-Hubraum und Doppelturbo ist ein
wahnsinniges GeschoB, aber dein Silber-
pfeil war ja auch keine Seifenkiste. Da der
Niirburgring jetzt umgebaut ist, wird nie-
mand mehr Bellof diesen Weltrekord neh-
men kénnen.

1983 war dann Bellofs Pechjahr — jede
Menge Ausfille. Aber es wurde kraftig
verhandelt, und zum Jahreswechsel kam
das Angebot des Formel-1-Rennstalls Ar-
rows, der gerade einen Turbo von BMW
bekommen hatte.

Da haben wir schon gedacht, jetzt geht’s
gleich voll los. Aber Bellof und sein listi-

ger Manager Willy Maurer lehnten das
Angebot ab. Wir haben damals den Bellof
zum Spinner erkldrt. Der wird arrogant,
bevor er iiberhaupt in der Formel 1 mit-
fahrt. Einen Sitz in der Topklasse ableh-
nen, immerhin ein Job, fir den viele
schnelle Jungs ihr linkes Ei hergeben wiir-
den, das tut man einfach nicht. Und die
Fachjournalisten haben ihn dann auch mit
Hohn und Spott iiberzogen.
Eine Sache, die Bellof klaglos schluckte.
»Im Motorsport gute Presse zu bekom-
men ist einfach. Man muf3 nur das tun,
was die Fachschreiber verlangen. Aber
darauf kommt es mir nicht an.«
Bellof tat instinktiv das Richtige. Thm war
klar, da3 der Erfolgsdruck im Arrows mit
dem Turbomotor enorm hoch sein wiirde.
Ihm war lieber, kleiner anzufangen. Um
im ersten Jahr die Rennstrecken kennen-
zulernen, ohne gleich WM-Punkte ham-
stern zu miissen. Und als das Angebot von
Tyrrell kam, schlug Stefan zu.
Dann aber geschah das Unglaubliche. Mit
dem unterlegenen Motor fuhr Bellof in
die Weltspitze, und die Journalisten ka-
men in die Box gedackelt, um sich zu ent-
schuldigen. |
Ehrlicherweise muf man zugeben, daf
unsere Hoffnung auch eine Menge Gliick
in den ersten Rennen hatte. Die Turbos
vor ihm platzten oder blieben stehen, weil
sie mit der begrenzten Benzinmenge von
220 Litern nicht tber die Runden kamen.
Aber wie Bellof in Monte Carlo im stro-
menden Regen hinter den Turbos herjag-
te, Rudolf, glaub’s mir, das war einfach
geil.
Monaco ist inzwischen seine Hausstrecke.
Seit er als Formel-1-Fahrer, Porsche-
Werksfahrer und Werbeobjekt gute Koh-
le einschiebt — immerhin kostet ein Auf-
niher an seinem blauen Overall fiir eine
Saison 20000 Mark — lebt Bellof in einer
Dreizimmerwohnung in Monte Carlo. Mit
dabei ist seine Freundin Angelika, die kei-
ne iiberspannte Formel-Maus ist, sondern
eine Frau, die gerne an die Zeiten denkt,
als sie noch Stefans Mechaniker bei den
Kart-Rennen bekochte, und die beim
Start immer noch ziemlich wei3 im Ge-
sicht wird.
Diese Frau, sein Ausnahmetalent und sei-
ne Fihigkeit, immer lachen zu kénnen,
helfen Stefan Bellof, mit dem Druck zu
leben, unsere Hoffnung zu sein.
DaB er dieses Jahr Weltmeister wird, er-
wartet keiner von ihm. Aber vielleicht im
niachsten Jahr oder 1986, wenn er auch
einen Turbo treten kann, dann, Rudolf,
dann bist du vielleicht als letzter weltbe-
ster Fahrer aus Deutschland entthront.
Michael Sandner



