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Legenden

Stefan Bellof

Er hdlt den Rundenrekord auf der Nordschleife

r war der erste deutsche Auto-
Erennfahrer, der einen Weltmeis-
ter-Titel auf der Automobil-
Rundstrecke erringen konnte. In der
Saison 1984 wurde er Langstrecken-

Weltmeister, Deutscher Rennsport-
meister und Fahrer-Europameister.

Stefan Bellof begann erst im aus heutiger
Sicht hohen Alter von 16 Jahren mit
Motorsport und wurde 1980 deutscher
Meister im Kart. Im gleichen Jahr
stellten sich die ersten groflen Erfolge in
der Nachwuchsklasse Formel Ford ein.
Das auflergewdhnliche Talent von Stefan
Bellof war schon absehbar, als er 1981
in der Formel Super VW antrat und
gleichzeitig in der Formel 3-DM Dritter
wurde. Fiir 1982 bekam er eine Chance
in der Formel 2 im deutschen Mau-
rer-BMW. Er gewann gleich die ersten

beiden Rennen in der hart umkimpften

Auf Porsche deklas-
sierte er die Kollegen

Serie und wurde am Ende Vierter.

Das Werksteam von Porsche bot ihm
1983 einen Platz bei Sportwagenrennen
an, wo er sofort die erfahrenen Team-

kollegen deklassierte. Stefan Bellof ist
bis heute der einzige Mensch, der die
Niirburgring Nordschleife mit einem
Schnitt von mehr als 200 km/h umrun-
dete, 1983 beim Training zum 1000km
Rennen mit einem Porsche 956 Sport-
wagen, mit der Rundenzeit von 6:11,13
fir die wegen Bauarbeiten verkiirzte
Distanz von 20835 m. fiir den schnell-
sten Deutschen seit Jahrzehnten. Trotz
erfolgreichen Testfahrten im McLaren,
der mit Porsche-Turbomotor die F1 bis
1986 dominieren sollte, war dort kein
Platz fiir ihn frei. Vertragsschwierigkeiten
aufgrund seiner Bindung zu Porsche
verhinderten wiederum einen Einstieg
mit dem Weltmeister-Turbomotor von
BMW, bei Brabham oder ATS.

Kurzfristig wurde Bellof ein Formel 1-
Platz beim Team Tyrrell angeboten, das
als einziges noch mit dem unterlegenen
herkémmlichen Saugmotoren auskom-

Bellof Uberholte
sieben Gegner

men musste. Da zu der Zeit weitaus
stirkere Turbomotoren iiblich waren,
die im Training den Ladedruck hoch-
drehen konnten, waren Startplitze am
Ende des Feldes vorprogammiert. Bei
ersten Rennen in Brasilien startete Bellof
auf Platz 23, tiberholte 7 Konkurrenten
in der ersten Runde, und lag nach dem
Uberholmanéver gegen Ayrton Senna
nach der zweiten Runde auf Platz 13, als
der Gaszug rifi.

Beim Grand Prix von Monaco startete
er wieder vom Ende des Feldes, konnte
aber im Regen bis auf Platz 3 vorfahren,
bevor das Rennen abgebrochen wurde.
Zeitweise fuhr Stefan nicht nur schneller
als der Fithrende Alain Prost sondern
auch schneller als der vollig entfesselte
Ayrton Senna. Bei normaler Rennlin-
ge wire ein Sensationssieg von Bellof
moglich gewesen. Am Saisonende wiire
Bellof in der WM 14. geworden, jedoch
wurde das gesamte Team disqualifiziert.
Unbestitigten Geriichten zufolge wurde

ihm nach dem iiberzeugenden Regen-
rennen in Monaco, dhnlich wie 11 Jahre
zuvor schon Niki Lauda, ein Vertrag von
Ferrari angeboten. Allerdings war erst
im Jahr 1986 ein Platz frei. Zwischen
den F1-Rennen errang Bellof mit dem
Werks-Porsche jedoch 1984 den Welt-
meistertitel bei den Sportwagen und
auch noch die Deutsche Meisterschaft.

Fiir die vermeintliche Ubergangssaison
1985 fuhr er weiterhin im unterlegenen

Frontal gegen einen
Betonpfeiler

Tyrrell, trennte sich aber vom Porsche-
Werk, und fuhr nun bei Sportwagenren-
nen im Team Brun gegen sein friiheres
Team. In Spa-Francorchamps kollidierte
er in der Senke Eau Rouge mit Jacky
Ickx, der nur leicht verletzt wurde. Bel-
lofs Wagen prallte frontal gegen ein-
en hinter den Leitplanken stehenden
Betonpfeiler. Bellof verstarb am Unfal-
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lort. Spiter duflerte insbesondere seine
Familie Vorwiirfe gegeniiber Jacky Ickx,
der seinem Kontrahenten wider besseres

Wissen den sprichwortlichen “Platz zum
Uberleben” nicht iiberlassen habe.




