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PLAYBOY INTERVIEW: STEF AN BELLOF

Ein offenes Gespréich mit dem Formel-I-Star, der mebr im Kopfhat als die meisten unter der Haube

Monte Carlo 7984, das klassische Auto-
Roulette der Formel I. Regen. Aber fiir knapp
eine Milliarde Zuschauer in aller Welt ist es
keineswegs ,,Bonjour Tristesse®, sondern das
aufregendste Autorennen des Jahres. Schuld
daran ist ein Deutscher: der 26jihrige Karos-
seriebaumeister Stefan Bellof aus GigfSen.

Sie erinnern sich? Bellof kam mit seinem
Tyrrell-Ford vom 20. und letzten Stariplatz
nach sensationeller Aufholjagd gegen routinier-
te, dltere Piloten in besseren Autos bis auf Rang
drei nach vorn. Heute wissen wir, daf es nur
eine Frage von Runden war, bis Alain Prost in
der Box, Ayrton Senna draufSen und Bellof in
Fiihrung gewesen wire. Der erste Deutsche -
seit Jochen Mass 1975 in Barcelona -, der
einen Grand Prix gewinnt? Aber dann die
Abbruchflaggen.

Bellofs erstes Jahr in der Formel I: die ganze
Welt als Abenteuer, aufgereiht nach dem Pro-
gramm der GrofSen Preise. Faulenzen am
Strand von Rio, Safari-Park in Kyalami,
Verfolgungsrennen und Ausbremsmaniver auf
der italienischen Autobahn. Dann, zum ersten-
mal, Nordamerika. Bei einer Wildwasser-
Schlauchbootregaita fiir die Formel-I-Fahrer
in Montreal spielte Stefan Bellof Wasserpirat,
wollte mit Gewalt das Boot seines Monaco-
Gegners Senna entern. Aber beide kenterten, der
GiefSener wurde unter Wasser gut 50 Meter
von der Stromung mitgerissen, lachte aber
immer noch, als er auftauchte. Ein FufSball-
spiel, Rennfahrer gegen Reporter, gewann er

»Es gibt Fahrer, die dich zwar nicht absichtlich
anfahren, aber wenn du sie ausbremsen willst,
ziehen sie ganz einfach riiber. Damit mufS man
leben. Nur: Irgendwann halt man auch dagegen
und fihrt ihnen in die Kiste rein.“

praktisch im Alleingang. In Detroit, -auf dem
Fitnesspfad eines Wolkenkratzer-Hotels, lief er
taglich zwilf Runden a drei Minuten. Beim
Hitze-Grand-Prix von Dallas sprang er — mit
den wildesten Figuren — in den Swimmingpool.

Ein Qutdoor-Man. Ein Sporttalent fiir alle
Sparten. ,,Soll ich vielleicht im Hotelzimmer
hacken ?“

Die freie Zeit zwischen den Rennen wird
immer kiirzer. Wenn, dann erholt sich der
hagere Blonde in seinem 70-Quadratmeter-
Appartement in Monte Carlo. ,,Dort leb’ ich
und zahl’ auch meine Steuern.“ Jahresver-
dienst bei Tyrrell: knapp 300 000 Mark, sagen
Insider. Wann er zuletzt ein Buch gelesen hat ?
wAuch schon linger her — aber wenn ich nicht
im Rennwagen sitz’, muf3 ich total abschalten
und entspannen.” Einzige sichtbare Ausnah-
me: Tennis und Squash.

Weder angekrankelt vom schnellen Ruhm,
noch verbildet von der Formel-I-Society be-
wahrt sich Deutschlands schnellster Rennfah-
rer keck, aber frohlich sein Naturell. In der
Waoche des Detroit-Grand-Prix schob thm Ken
Tyrrell — wie so oft — einen Zettel unter der
Zimmertiir durch: ,,20 Uhr Galadiner, du
sitzt am Tisch vom Mr. Ford.“ Weil alle
anderen Formel-I-Stars dunkle Anziige mit-
hatten, wdre sich Bellof in seinem hellgrauen
Sommeranzug ,,slightly underdressed” vorge-
kommen. Also lieh ithm PLAYBOY-Interviewer
Heinz Priiller einen dunklen Blazer.

Die beiden kennen sich seit Jahren, was auch

,» Wenn du mit einem unterlegenen Auto unter-
wegs bist, versuchst du, das eine oder andere
mit etwas spektakulirer Fahrweise wettzu-
machen. Aber an und fiir sich ist mein Fahrstil
weniger spektakulir.“

die fir das offene Gesprich ungewohnliche
Anrede mit du erklirt (die Redaktion).

Wie es mit Tyrrell — und Bellof - nach dem
Ausschluf$ von der Weltmeisterschaft "84 wei-
tergehen wiirde, wufte bis zum deutschen
Grand Prix in Hockenheim niemand.

Unverdiente Schatten tiber einer Traumkar-
riere, denn Stefan Bellof ist seit Jahren der erste
deutsche Formel-I-Pilot, der fast so gut ist wie
die deutschen Motoren. Und ,,von allen Deut-
schen, die nach dem Krieg in die Formel I
kamen, ist Stefan Bellof ganz sicher der beste*
lobt ithn sein Teamchef, und der kennt sich mit
Nachwuchspiloten aus.

Kein Zweifel, Bellof hat in der Formel I
bisher alles richtig gemachs: sich - was auch
immer eine Frage der Moglichkeiten ist - ins
schwichste Auto gesetzt und trotzdem Punkte
geholt. Siege am Fliefband schafft er dafiir in
den klassischen Langstreckenrennen, springt wie
andere zwischen Bus und Trambahn, zwischen
Formel-I-Tyrrell und Porsche hin und her,
immer angriffslustig, immer schnell, immer
auf dem Sprung. Mag eine deutsche Autofah-
rerzeitschrift auch fiirchien, die Karriere von
Bellof habe ,leider viel zu spit begonnen* -
den schnellen jungen Mann aus Hessen lift
dies kalt.

PLAYBOY: In deiner ersten Formel-I-Sai-
son bist du gleich mit voller Wucht mit
allem konfrontiert worden, was das Mil-
lionengeschift ,Grand Prix“ ausmacht:

FOTOS: ARTHUR TILL
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wSicher kommen einem Gedanken iiber den
Sport, den man ausiibt. Was, wenn dir ein Rei-
Jen platzt ? Eine Schraube wegfliegt ? Aber das
kannst du dir im Rennauto nicht leisten, da
konntest nie eine schnelle Runde fahren.
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Erfolg und rascher Ruhm. Neid und In-
trige, Regen und Abbriiche, gewonnene
und gestohlene WM-Punkte - alles sehr
aufregend?

BELLOF: Sportlich muB ich mit allem, was
ich erreicht hab, vollauf zufrieden sein.
Ich bin mit dem Ziel in die Saison gegan-
gen, einen oder mehrere WM-Punkte zu
erreichen. Fiinf sind’s - in den Ergebnis-
listen - geworden.

PLAYBOY: Was hat dir denn dein Chef Ken
Tyrrell vor dem ersten Formel-I-Rennen
gesagt?

BELLOF: Er sagte: ,, Ich brauch’ keine Hel-
den im Mairz, ich brauch’ Helden erst im
Oktober.“ Geh die Saison langsam an, hat
er wohl gemeint. Aber mir war sowieso
klar: Je schneller die Pisten ab Sommer, je
mehr echte Turbo-Strecken, um so sinnlo-
ser wird das Fahren mit dem Saugmotor.
Boxenstopps hin oder her, das PS-Handi-
cap kannst nicht wegdiskutieren. Da kann
ich gleich zu FuB3 gehen.

PLAYBOY: Ken Tyrrell hat zu mir auch
etwas gesagt: ,Stefan Bellof wird der beste
Rennfahrer, der je aus Deutschland ge-
kommen ist, seit ich in der Formel I bin.“
Und er ist ja schon sehr lange in der For-
mel ...

BELLOF: Na gut, aber es kommt auch
immer auf die Voraussetzungen an. Nach
dem Krieg waren vier oder fiinf deutsche
Fahrer in der Formel I. Es freut mich, das
von Herrn Tyrrell zu héren. Trotzdem
versucht man immer, das Beste draus
zu machen, vor allem, immer weiterzu-
kommen.

PLAYBOY: Wie offenredetihrmiteinander?
BELLOF: In Dallas, auf der Fahrt von der
Rennstrecke zum Hotel, hat er mich plotz-
lich gefragt: ,Wie siehst du die Saison?“
Ich hab ihm geantwortet: ,Ich hoffe, daB3
Sie und die Mechaniker und alle Leute im
Team mit mir zufrieden sind.“ Er hat ge-
nickt und gesagt: ,Ja, das ist alles bestens
in Ordnung.“ Es war das erstemal, daB er
so etwas personlich zu mir gesagt hat.
PLAYBOY: Spiirst du auch negative Aus-
wirkungen deines steilen Aufstiegs — Neid
in Deutschland?

BELLOF: Sicher bin ich zu schnell raufge-
kommen. Ich fahr’ ja erst seit 1980 richtige
Autorennen: Formel Ford, Formel III,
dann 1982 Formel II, zuerst fiir Georg
Loos, dann fiir Willy Maurer, ab 1983
zusitzlich noch Porsche und 1984 schon
Formel I: Ich meine, in den drei, vier
Jahren, hab ich’s doch schon recht weit
gebracht. Ich weiB, daB sich auch Tyrrell
einmal gewundert hat: ,Wieso les’ ich in
einer englischen Zeitung, Bellof ist ein
big-head? hat er Willy Maurer einmal
gefragt.

PLAYBOY: Ist der Bellof mit seinen schnel-
len Erfolgen iiberheblich geworden? Hat
sich dein Freundeskreis veriandert?
BELLOF: Nein, genauso wie ich hoffe, da3

sich die Person Stefan Bellof nicht veridn-
dert hat.

PLAYBOY: War’s schon immer dein Kind-
heitstraum, Rennfahrer zu werden?
BELLOF: Mein erstes Erlebnis mit dem
Autorennsport war 1971, mit 14 Jahren,
kurz bevor ich mit dem Go-Kart-Rennen
angefangen hab. 1000-Kilometer-Rennen
auf dem Niirburgring. Mit Jo Sifferf, Pedro
Rodriguez und Vic Elford in den Gulf-
Porsche, Jacky Ickx im Ferrari. Wir haben
bei der Auffahrt zum Karussell gezeltet,
es war recht lustig, aber kein einschnei-
dendes Erlebnis.

PLAYBOY: Im Juli 1984 hast du das 1000-
Kilometer-Rennen gewonnen, jetzt auf
dem neuen Niirburgring. Was ist, auf dei-
ner Seite der Leitplanken, das Schéne am
Autorennfahren?

BELLOF: Mit Sicherheit der Reiz der Tech-
nik, so schnell wie méglich mit dem Auto
fahren zu konnen, und das ganze Drum-
herum. Manchmal die Reisen, machmal
auch weniger, wenn es weit weg istund an-
strengend -vorallemaberder Umgangmit
der Technik, das hei8t, der Versuch, im-
mer so schnell wie méglich mit der Tech-
nik zu harmonieren - so schnell wie mog-
lich um die Strecke herumzukommen.
PLAYBOY: Highlife? Partys? Madchen?
Ist das auch ein Anreiz? Marc Surer hatim
Sommer die ,MiB3 Grand Prix“ aus De-
troit nach England einfliegen lassen . . .
BELLOF: Ich glaub’, frither war der Anreiz
stirker als jetzt. Sicher, die Midchen
gibt’s, warum sie wegdenken? Nur spielt
momentan das Geld eine zu starke Rolle:
die Leistung, die von den Sponsoren
verlangt wird - weil sie jaihr Geld investie-
ren. Wenn ich hore, da} andere Fahrer
frither bis morgens um drei auf waren,
einen gesoffen haben und dann zur Renn-
strecke kamen - heute undenkbar.
PLAYBOY: Was ist heute am wichtigsten?
Der sensible Hintern, wie Niki Lauda ge-
sagt hat?

BELLOF: Logisch, der sensible Hintern,
aber auch das Aufnehmen von Dingen,
die das Auto auf der Strecke getan hat.
Das alles speichern und dann in der Box
so genau wie moglich schildern.
PLAYBOY: Hast du je ein Vorbild gehabt?
BELLOF: Die hat jeder. Vorbilder, denen
man nacheifert, iiber die man sagen kann:
Die hatten Erfolg. Vielleicht erreich’ ich
den auch. So wie Lauda oder Jackie
Stewart, ganz klar. Nur versucht man,
seine eigene Personlichkeit zu entwickeln
und so gut wie moglich zu entfalten.
Andere nachiffen, das tut man nicht.
PLAYBOY: Was hat dir an Stewart impo-
niert, was an Lauda?

BELLOF: Bei beiden eigentlich der Fahr-
stil: unauffillig, aber doch schnell und
prazise.

PLAYBOY: Du bist auffillig und schnell.
BELLOF: Das ist eben der Unterschied.

Ohne Hast
genieBBen. Keine Kompro-
misse schlieBen. Selbst-
verstandlich Qualitat
verlangen. Cigarillos von
Schimmelpenninck rauchen.
Kleinigkeiten, die den
persOnlichen Stil pragen.

Cigarillos von Schimmel-
penninck werden tiberall auf
der Welt von anspruchsvollen
Rauchern geschitzt. Weil man
Erfahrung schmecken kann.
Weil die Verbindung von
Naturdeckblatt und erlesenen |
Tabakmischungen vollendeten |
Rauchgenufl ermoglicht.
Ubrigens — auch ohne zu
inhalieren.

Erhaltlich in verschiedenen
schlanken Formaten und
Preislagen.
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Aber genauso ist es beim Niki, der heute
doch der einzige Fahrer in der Formel I
ist, den man auf der ganzen Welt kennt
und dadurch iiberall vermarkten kann.
PLAYBOY: Du fihrst spektakuldrer. Um
das PS-Handicap auszugleichen?
BELLOF: Wenn du mit einem unterlege-
nen Auto unterwegs bist, versuchst du, das
eine oder andere mit etwas spektakulire-
rer Fahrweise wettzumachen. Aber an und
fiir sich ist mein Fahrstil weniger spekta-
kular.

PLAYBOY: Jackie Stewart, der mit 27 Sie-
gen erfolgreichste Formel-I-Fahrer aller
Zeiten, hat dich neulich sehr gelobt.
BELLOF: Wir haben uns in Detroit unter-
halten, und er sagte, was ich bis jetzt
gezeigt hab, sei sehr gut gewesen, Monte
Carlo auch gut, vielleicht ein biBchen
zuviel, immer etwas quer, aber man kann’s
ja nicht jedem recht machen.

PLAYBOY: Nimmst du dir zu Herzen, was
andere sagen?

BELLOF: Wenn’s der Jackie Stewart ist, der
das sagt, dann denkt man schon dariiber
nach, ganz klar.

PLAYBOY: Bist du sehr empfinglich fiir
Lob, ob berechtigt oder nicht, passend
oder noch etwas voreilig?

BELLOF: Das stand schon nach meinem
zweiten Formel-II-Sieg in Hockenheim
1982 in der Zeitung: Bellof, der Nachfol-
ger von Jochen Rindt und Jim Clark —und
Graf Trips war, glaub’ ich, auch noch
dabei. Uber Rindt weil ich an sich recht
wenig, 1970 war ich noch nicht so intensiv
dabei. Aber von den Geschichten, die ich
iiber ihn gelesen hab, muf er recht lustig
gewesen sein.

PLAYBOY: Und plétzlich wirst du schon an
den Superstars gemessen?

BELLOF: In Deutschland ist das sehr kraB.
Wenn man Erfolg hat, wird man sofort
mit den Personlichkeiten oder GroBen
aus vergangenen Zeiten verglichen. Aber
wehe, du hast MiBerfolg: Dann kriegst
du genauso schnell eine auf den Kopf
und man sagt: dieser Trottel, nur weil
man mal einen Fehler gemacht hat. Aber
jeder macht Fehler. Ich bin auch nur
ein Mensch. Also gut: Lobeshymnen
nehm’ich mitgewissem Abstand entgegen,
wie ich auch die Kritiken einstecken
muB - wenn sie gerecht sind.

PLAYBOY: Glaubst du nicht, daB die deut-
schen Rennfahrer grundsitzlich unter im-
mensem Druck stehen, nicht nur du, weil
die Automobilindustrie in diesem Land so
gewaltig ist: Porsche-Turbo, BMW, Audi
Quattro und so weiter?

BELLOF: Das ist immer eine Frage der
Voraussetzungen, und Gliick gehort auch
dazu. Jochen Mass hitte damals, 1976,
den Grand Prix auf dem Niirburgring mit
Sicherheit gewonnen, hitte man nach
Nikis Unfall nicht abbrechen miissen.
PLAYBOY: Du meinst: Das wire der groBe

Durchbruch in seiner Karriere geworden?
BELLOF: Mass hatte vorher, 1975, schon
den Abbruch-Grand-Prix in Barcelona
gewonnen. Und wenn du zwei- oder drei-
mal gewinnst, hast du den Durchbruch
geschafft. Aber das ist nur ein geringer
Teil, sicher kommt’s auch immer auf das
personliche Engagement an.

PLAYBOY: Du meinst also, Mass hat Pech
gehabt. Was hat dem Stuck in der Formel I
gefehlt?

BELLOF: Weil ich nicht, geht mich ja auch
gar nichts an. Das ist deren Rennfahrer-
karriere, und ich maBle mir nicht an, dar-
iiber zu urteilen.

PLAYBOY: Deine Karriere im Riickspiegel:
Du bist erblich belastet. Deine Eltern ha-
ben eine Karosseriewerkstitte und Auto-
lackiererei?

BELLOF: Ja, in Gielen, genau in der geo-

Ich bin mit Feuer
und Rauch und Qualm am Heck
im Goggo durch den
Hof gefahren, bis sie mich
stoppten und loschten.
Das war ich mit vier bis fiinf"

graphischen Mitte von Deutschland, mit
45 Mann. Ich hab 1982 die Meister-
priifung im Karosseriebau abgelegt.
PLAYBOY: Kannst du das als Rennfahrer
ausniitzen?

BELLOF: Uberhaupt nicht. Was du da
lernst, am Blech herumhdmmern, kannst
fir die Formel I nicht verwenden. Aber
ich werde die Firma einmal, nach der
Rennfahrerei, iibernehmen. Mein dlterer
Bruder ist Zahntechniker geworden und
verdient gutes Geld.

PLAYBOY: Du nicht?

BELLOF: Noch nicht. Bis Anfang 1984 hab
ich noch ein zinsloses Darlehen zuriick-
zahlen miissen. Ich bin so was wie ein
freischaffender Kiinstler.

PLAYBOY: Aber nicht der erste Rennfahrer
in der Bellof-Familie?

BELLOF: Bei uns wurde Sport immer groB3-
geschrieben. Mein GroBvater, August, ist
schon Radrennen gefahren. Zum Bei-
spiel: ,Rund um den Henninger Turm.“
PLAYBOY: Als Profi oder Amateur?
BELLOF: Als Amateur. Der Opel-Rad-
rennstall wollte ihn zum Profi machen,
aber Opa blieb lieber Amateur und in
seiner Bickerei.

PLAYBOY: Und dein Vater war dann be-
reits Motorsportler . ..

BELLOF: Er ist sehr friih Rallyes gefahren,
mit einem Mercedes 190 Diesel, 1970

dann Bergrennen mit einem BMW Alpi-
na. Ich hab als Vierjdhriger, zusammen
mitmeinem Bruder Georg, ein 250er Gog-
gomobil bekommen. Damit sind wir im
Hof herumgefahren: Dach ausgeschnit-
ten, Rollbiigel rein und richtige Holz-
klotze auf die Pedale, damit ich Kupp-
lung, Bremse und Gas bedienen konnte.
Wir hatten sogar kleine Sturzhelme. Dann
rostete der Auspuff, worauf das Ding
reichlich Krach gemacht hat. Damit war’s
vorbei mit dem Rennfahren im Hof, weil
die Leute sich beschwerten. So hab ich
halt {iber den luftgekiihlten Motor im
Heck Lappen gelegt, gerduschdampfend,
und ich bin einfach drauflosgefahren. Es
war wirklich nimmer so laut.

Aber dann kamen plétzlich alle Arbei-
ter aus der Halle gelaufen, haben gewun-
ken, und ich hab gedacht: Super, die
freuen sich. Also: kriftig Gas gegeben,
um die Ecken rumgepfiffen, und da gab es
hinten schon den reinsten Feuerzauber,
nicht ganz ungefihrlich, weil ja direkt
iiber dem Motor der Tank saf3. Ich bin mit
dem Feuer und Rauch und Qualm am
Heck durch den Hof gefahren, bis sie
mich stoppten und 18schten. Das war ich
mit vier bis fiinf.

PLAYBOY: Dabei warst du gar kein gesun-
des Kind?

BELLOF: Ich hatte Asthma und oft gefiirch-
tet: Ich erstick’. Zum Gliick bekam man
das ziemlich schnell in den Griff: Ich war
damals in Bad Nauheim in einer Asthma-
Klinik, bekam Medikamente, bin einmal
pro Jahr an die Nordsee gefahren und hab
noch als 14jéhriger ausgeschaut wie zehn.
Aber Probleme hab ich lingst keine mehr.
Mein Bruder: ziemlich stark Heuschnup-
fen. Aber mir fehlt nichts.

PLAYBOY: Aus dir wir in jedem Fall ein
Sportler geworden — wenn nicht Formel I,
dann FuBball oder Ski?

BELLOF: Zusammen mit meinem Bruder
fuhr ich Skirennen, in der hessischen
Nationalmannschaft, na, sensationell -
das war der D-Kader von Deutschland.
Ich war 14, fuhr Slalom und Abfahrt,
einmal waren wir auf der WM-Strecke
von Schladming zum Training und sind
ab dem Querweg runtergefetzt. Innerhalb
von zwei Tagen waren alle meine Skier
kaputt. Zuerst hab ich mich im Zielhang
ein paarmal iiberschlagen, bis mir die
Skier voll ins Kreuz gedonnert sind, ein-
mal schnalzte mir bei einem Sprung die
Bindung auf - darauf bin auch ich dann
abgeflogen. Im Slalom bin ich, immer voll
auf Angriff, meist beim fiinften Tor ge-
stiirzt — aber wir haben immer gelacht.
PLAYBOY: Wirst du auch ein brauchbarer
Skirennliufer geworden? Wegen Mut und
Tempogefiihl?

BELLOF: Sicher nicht: In Hessen konnte
man ja kaum trainieren. Wir muBten
immer sehr weit fahren. Sicher hitte ich
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irgendwann die Lust verloren und was
anderes machen wollen.

PLAYBOY: FuBball, zum Beispiel?
BELLOF: Hab ich gespielt, beim TSV Heu-
chelheim. Im Mittelfeld oder wo immer
der Ball war, dort ist jeder hingerannt.
PLAYBOY: Ist aus irgendeinem deiner Ski-
oder FuBballkameraden etwas geworden?
BELLOF: Aus Uwe Eisenreich, der ist jetzt
Bremser im Bob.

PLAYBOY: Bist du schon mit ihm gefahren?
BELLOF: Gott sei Dank nicht.

PLAYBOY: Wahrscheinlich hast du recht.
Jackie Stewart sa 1974 in St. Moritz
schon im Bob, wegen Fernsehaufnahmen,
bekam aber im letzten Moment Angst
und stieg aus. Der Bob hat sich dann bos
tiberschlagen.

BELLOF: Kenn’ ich vom Go-Kart her, aber
das ist ungefihrlich. Von Opa hatte ich
mir zu Weihnachten ein Kart gewiinscht,
so ein Ausstellungs- oder Achterbahn-
fahrzeug. Bei uns in der Nihe ist ja auch
der Kart-Verein Oppenrot. Dort sind wir
hingefahren, zum Kart-Ausleihen, sobald
es uns im Hof zu langsam ging, dann war
auch das Mietkart nimmer schnell genug
— und so haben sich mein Bruder Georg
und ich zusammen ein Rennkart gekauft.
Aber zwei auf einem Rennkart geht ja
auch nicht, weil jeder fahren will. Darum
kauften wir uns jeder selber eins. 1500
Mark, das war schon zum Auftreiben.
PLAYBOY: Viele heutige Formel-I-Asse
haben mit dem Kart begonnen: Rosberg,
Piquet, Prost, Senna, de Angelis, Cheever,
Patrese. Was lernst du im Kart? Das
Stahlgewitter von Rad-an-Rad-Kampf?
BELLOF: Erstens den Umgang mit der
Technik. Uber Motoren und Reifen an-
fangs noch nichts, aber dann kriegst du
auch die Entwicklung und Abstimmung
ein bissel mit. Es ist wie im Formelauto:
Die Rider stehen frei. Das hat mich im-
mer fasziniert.

PLAYBOY: Was fiir Tricks kannst du im
Kart anwenden?

BELLOF: Anderen Reifendruck, die hintere
Spur breiter oder schmaler machen oder
irgendwo Streben anbringen - das alles
bringt dich weiter und du lernst, daf die
Karts sehr schnell sind. Von der Beschleu-
nigung her fast so schnell wie Formel-I-
Autos: Von 0 auf 100 in vier Sekunden.
PLAYBOY: Was hast du alles gewonnen?
BELLOF: 1973, als Alain Prost Junioren-
Europameister wurde, bin ich schon Eu-
ropameisterschaft gefahren, aber nicht ins
Finale gekommen. 1976 in Hagen fuhrich
gegen zwei heutige Formel-I-Italiener, de
Angelis und de Cesaris, und wurde 13.,
aber 1978 in Le Mans bin ich wieder nicht
ins Finale gekommen. Uberschlagen hab
ich mich auch ein paarmal, aber da pas-
siert nicht sehr viel. Du fliegst halt raus,
und das Kart fliegt allein weiter.
PLAYBOY: De Cesaris wurde oft von sei-

nem Vater aufgelauert und mit Ohrfeigen
bestraft, wenn er irgendwo rausgeflogen
war — hast du auch Eltern vom Typ
Eislaufmama oder Eislaufpapa?

BELLOF: So kraf3 war’s sicher nie. Der
Vater kennt sich aus. Meine Mutter war
am Anfangschon ein bissel skeptisch, aber
das hat sich in der Zwischenzeit gelegt.
PLAYBOY: Zu deinen Rennen durchs
Kiichenfenster fliichten — wie seinerzeit
Jackie Stewart — muBtest du aber nie?
BELLOF: Nein, war alles ganz normal, und
meine Eltern haben immer Anteil an
meiner Fahrerei genommen.

PLAYBOY: Wohnst du noch zu Hause,
wenn du in Deutschland bist?

BELLOF: Ich hab ja eine Wohnung in
Monaco, kein Zimmer mehr in Deutsch-
land, bin ja auch fast nie da. Und wenn
ich einmal in Deutschland bin, wohn’ ich

Einen Sponsor zu finden,
ist beim Rennfabren wirklich
Jast wichtiger als die
Leistung, zumindest in den
kleinen Kategorien.
Spiiter gleicht sich das aus”

bei den Eltern meiner Freundin Angelika.
PLAYBOY: Die nichsten Weichen - nach
den Kart-Rennen - hat ja dein Bruder
gestellt?

BELLOF: Bei der Harald-Ertl-Rennwagen-
show in Mannheim 1979 ist mein Bruder
zum Osterreichischen Rennfahrer und
Teamchef Walter Lechner gegangen, um
ihm vorzuschlagen: Er hitte einen Bru-
der, der noch viel mehr Gas gibt als er.
Lechner dachte: Wenn jemand iiber sei-
nen Bruder sagt: Der ist schneller als ich -
den miisse man sich anschauen. Fiir 1500
Mark konnte ich dann in Hockenheim
Formel Vau fahren, fiihrte, hab mich ge-
dreht, wieder gefiithrt und bin trotz sechs
Drehern noch Zweiter geworden.
PLAYBOY: Lechner hat dir dann gesagt:
Wenn du 1980 nichts anderes findest,
komm wieder?

BELLOF: Genau. Ich konnte die deutsche
Meisterschaft ganz ohne Geld fahren, nur
das Preisgeld ging direkt an Lechner. Das
war damals recht viel: 1500 Mark fiir den
Sieg. Die anderen Rennen finanzierte ich
mit 10 000 Mark von einer hollandischen
Lackfirma.

PLAYBOY: Wieso einer holldndischen?
BELLOF: Wegen unserer Autolackiererei.
Die Holldnder wollten etwas haben und
bezahlten so 10 000 Mark.

PLAYBOY: Rennfahren und Geschift, bei

dir eine giinstige Konstellation. Da hast
du schnell gemerkt, wie wichtig die Spon-
soren sind.

BELLOF: Ganz klar. Ohne Sponsoren
dreht sich kein Rad. Sie gehoren dazu,
ziehen ihren Nutzen, und ich hab 1980
zum erstenmal gelernt, daf3 es beim Mate-
rial sehr auf die Sponsoren ankommt.
Und ich muBite ja weiterkommen. 1980
Formel-Ford national, 1981 Formel-Ford
international. Nichster Schritt die Formel
III. Der Manager Rainer Braun und ich
versuchten, einen Sponsor zu finden, was
nicht geklappt hat. Jedenfalls fuhr ich
sieben Formel-III-Rennen, hab davon
drei gewonnen und viermal die schnellste
Runde gedreht. Dann kam Willy Maurer
mit seinem Formel-II-Angebot.
PLAYBOY: Er wurde fiir dich bald der
wichtigste Mann: Manager, Freund, Bera-
ter, Teamchef. Was fiir ein Mensch ist er?
BELLOF: Absolut vertrauenserweckend.
Etwas unsicher, wenn er zum erstenmal
auf einen Menschen zukommt, weil er ja
finanziell unabhingig ist. Dazukommt et-
was MiBtrauen alsreine Vorsichtsmaf3nah-
me. Aber der erste Eindruck tiuscht oft.
PLAYBOY: Mit Maurer ging es also mit
Vollgas in die Formel II.. ..

BELLOF: Ja, nur hatten wir nicht genug
Sponsoren, um das volle Budget abzudek-
ken. Das waren 750 000 Mark.

PLAYBOY: Jetzt konnte ich natiirlich ein-
werfen: Der Maurer hitte Geld genug, um
sich Bellof und die Rennerei als Hobby zu
leisten . . .

BELLOF: WeiB ich nicht. Ich kenn’ seinen
Kontostand nicht. Jedenfalls hat er mir
angeboten: Er zieht alle Gelder, die her-
einkommen, ob Sponsor- oder Preisgel-
der, von diesen 750 000 Mark ab; was
iibrigbleibt, hab ich bei ihm als zinsloses
Darlehen. Das hab ich akzeptiert und bin
das Risiko eingegangen, genau wie er.
Hiitte es nicht geklappt, hitte er vielleicht
nie mehr sein Geld zuriickgekriegt — ich
hab auch riskiert, und es hat sich gelohnt.
PLAYBOY: Niki Lauda hat sich 1972 fiir
etwa die Hilfte deiner Summe in die
Formel I eingekauft.

BELLOF: Na gut - das war zehn Jahre
friiher.

PLAYBOY: Jedenfalls hast du begriffen, da3
Rennfahren und BusineB einfach nicht zu
trennen sind. Ist Geld wichtiger als
Talent?

BELLOF: Am Anfang ja. Einen Sponsor zu
finden, ist da wirklich fast wichtiger als die
Leistung, zumindest in den kleinen Kate-
gorien. Spiter gleicht sich das mit Sicher-
heit aus. Und in der Formel I wird irgend-
wann die Leistung iiberwiegen, so daB
man keine Sponsoren mitbringen muS.
Aber am Anfang brauchst du sie. Wie
sollst Leistung bringen, wennst kein Auto
hast? Von nix kommt nix. Also mufl man
sich anfangs bemiihen. Spiter, in der
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Formel I, kommen die Leute, die mit dir
Werbung machen wollen, auf dich zu.
PLAYBOY: Sogar Mark McCormack, der
berithmteste Sportmanager der Welt, der
neulich gesagt hat: Schade, dall er dem
Papst kein Coca-Cola in die Hand driik-
ken kann. Mit dir tit’ er sich ein bissel
leichter. Was war dran an euren Ver-
tragsverhandlungen?

BELLOF: Die McCormack-Agenten haben
mich in Detroit angesprochen. Meine
Antwort: Ich hab einen Vertrag mit der
»Prestige Promotion* in Monaco, mit der
ich vollauf zufrieden bin. Also kime mo-
mentan fiir mich nichts anderes in Frage.
Aber gegebenenfalls konne man sich na-
tiirlich weiter unterhalten, kein Problem.
Als ich heimkam, las ich schon alles in der
Zeitung. Vielleicht sollte ich anrufen und
fragen, ob sie noch ganz dicht sind.
PLAYBOY: Habt ihr auch iiber Prozente
gesprochen?

BELLOF: Nein, nur dariiber, wer McCor-
mack ist, was man zusammen machen
konnte. Investments und so weiter.
PLAYBOY: Vom Geld einmal abgesehen:
Irgendwann muB dir geddmmert haben,
Rennfahrer, das ist das, was du werden
solltest, was dir vorgezeichnet ist. Wann
war das? Formel II in Hockenheim?
BELLOF: Hockenheim, ganz klar, mein
zweiter Formel-II-Sieg. Der erste war in
Silverstone. Dal} ein Neuer gleich sein

erstes Formel-II-Rennen gewinnt, war
iiberhaupt noch nie da - geschweige denn
gleich zwei Rennen. Da habe ich mir zum
erstenmal Gedanken gemacht: Vielleicht
sollst du den Rennsport mehr oder min-
der profihaft betreiben. Bis dahin war’s fiir
mich nur ein Hobby.

PLAYBOY: Was ist damals in Hockenheim
in dir vorgegangen? Nelson Piquet hat
voriges Jahr nach seinem Siegin Monza in
der Auslaufrunde in den Sturzhelm ge-
weint. Und du?

BELLOF: Zieldurchfahrt und Auslaufrunde
waren am schonsten. Du siehst, wie die
Leute begeistert sind, dir zujubeln - und
wenn du das vorher noch nie gekannt
hast, ist das natiirlich schon ein bissel
ergreifend. Man freut sich riesig. Vor
allem sieht man ja im Riickspiegel, was
man alles auf sich genommen und inve-

.stiert hat — und das war nicht umsonst.

PLAYBOY: Der Sieg in Silverstone, unmit-
telbar davor, war vom Emotionellen her
nicht so schén?

BELLOF: Nein, der war ja auch nicht vor
deutschem Publikum. In Silverstone hab
ich es gar nicht so richtig ernst genom-
men. Ich bin halt dringesessen, wurde als
Erster abgewunken, fertig. Ich habe das
lang nichtsoregistriert wiein Hockenheim.
PLAYBOY: Der Rennsport ist wahrschein-
lich der internationalste Sport iiberhaupt.
Schau dich an: englisches Team, amerika-

nische Reifen. Bist du trotzdem ein patrio-
tischer Deutscher, der drauen auf den
Rennstrecken fiir Deutschland kdmpft?
BELLOF: Mit Sicherheit bin ich deutscher
Staatsbiirger. Zu Hause wird man ein bis-
sel zum offentlichen Tier, im Ausland
aber auch immer als Deutscher gehan-
delt. Nur: Wozu soll ich mir vornehmen,
mit deutschem Motor und mit deutschen
Schrauben und mit deutschen Reifen und
mit deutschem Schaltkniippel fiir ein
deutsches Team zu fahren, wenn ich da-
mit nicht erfolgreich sein kann? Da fahr’
ich doch lieber fiir ein englisches Team
mit englischem Motor, amerikanischen
Reifen, japanischem Schaltkniippel und
italienischem Lenkrad - wenn ich damit
Erfolg habe.

PLAYBOY: Die Mercedes-Silberpfeile gibt’s
auch nicht mehr. Trotzdem glaub’ ich,
daB viele Leute in Deutschland sauer wa-
ren, weil du dich vorigen Winter nicht fiir
den Arrows-BMW entschieden hast, son-
dern fiir den Tyrrell-Ford?

BELLOF: Wir griien uns trotzdem immer,
BMW und ich. Auch hab ich weiter ein
gutes Verhaltnis zu Ingenieur Paul Rosche.
PLAYBOY: Zu Giinter Schmid von ATS
nicht?

BELLOF: Hat mich der Renault-Fahrer
Patrick Tambay auch gefragt, als ich neu-
lich neben Giinter Schmid im Aufzug
stand — und Herr Schmid wortlos ausstieg.
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Ich antwortete Tambay: ,Neulich hat Herr
Schmid gesagt: Der Bellof macht Win-
kelhock und ATS noch kaputt.“ Tambay
grinste: , Ich glaub’, damit hat er recht.“
PLAYBOY: Angeblich hattest du von BMW
ja 200 000 Mark, 1000 Testkilometer und
Erster-Klasse-Flugtickets und was weil3
ich alles verlangt?

BELLOF: Alles Quatsch. Ich hitte nur
schauen miissen, daB mir BMW den
Porsche-Vertrag ablést. — Na ja, Porsche
hat mir jedenfalls stark geholfen. Es war ja
auch ein Superjahr fiir mich, die Lang-
streckenweltmeisterschaft 1983 in Gruppe
C, international hat mich das Engage-
ment sehr weit gebracht — hitte ich bei
BMW alles aufgeben miissen.

PLAYBOY: Du hast dich ja bei Porsche
gleich stark eingefiihrt: Pole position in
Silverstone mitzwei Sekunden Vorsprung,
und dann die unglaublichen 6:11,13 vom
Niirburgring. Das erstemal, daB jemand
in der Eifel einen Schnitt von iiber 200
km/h zusammengebracht hat. So schnell
ist in der Formel I keiner mehr gefahren.
BELLOF: Die Formel I war ja nach dem
Lauda-Unfall 1976 nie mehr auf dem
Niirburgring. Also kannst du auch nix
vergleichen.

PLAYBOY: Trotzdem, der Niirburgring ist
ein MaBstab. Hast du die ,griine Hélle®
mit ihren iiber 170 Kurven auswendig
gelernt? Oderbist dumitInstinkt gefahren?

BELLOF: Ich kann mir den Verlauf einer
Rennstrecke sehr gut und sehr schnell
einprigen. Man muf} ja immer wissen,
was als nachstes kommt: Noch eine Kurve
oder geradeaus, ob die Kurve nach aulen
hingt, aufmacht oder zumacht — das alles
zu wissen, ist Grundvoraussetzung. Wenn
duversuchst, gleich die erste Kurve schnell
zu fahren, kommst du vielleicht drei, vier
Kilometer weit. Aber dann stehst du im
Acker. Ich hatte Qualifikationsreifen drauf,
eine freie Runde, keiner stand mir im
Weg. An der Riesentafel hab ich dann
die Zeit abgelesen: 6:11,13. Ich hab mich
echt gefreut.

PLAYBOY: Und dein Gefiihl unterwegs:
gefesselt in einem Spinnennetz von Kon-
zentration? Angst, Uberwindung oder
volliges Lockersein, losgelost von allem?
BELLOF: Keine Spannung. Eine ganz lok-
kere Runde war das. Und die lockeren
Runden sind immer schneller, als wenn
du versuchst, unbedingt eine ganz schnel-
le Runde zu fahren. Wenn du locker
drinsitzt, alles pafit, das Auto gut lauft -
dann kommt alles ganz einfach.
PLAYBOY: Hast du dich iiberwinden miis-
sen? Etwa die Fuchsrohre runter?
BELLOF: Nee, nie.

PLAYBOY: Und das Gefiihl der Angst,
kennst du das?

BELLOF: Sicher kommen einem hier und
da Gedanken iiber den Sport, den man

ausiibt. Uber das Ganze, was man da
macht. Genauso wie auf der Autobahn,
wo man sich auch oft hinterher Gedanken
macht: Was, wenn dir da ein Reifen
platzt? Eine Schraube wegfliegt? Aber das
kannst dir im Rennauto alles nicht leisten,
da konntest nie eine schnelle Runde fah-
ren. Gedanken iiber Sicherheit also
manchmal ja - aber nie wihrend des
Fahrens.

PLAYBOY: Glaubst du, daB du heute schon
so gut bist, daB du behaupten kannst: Ich
mach’ keinen Fehler, zumindest keinen,
der bose Folgen haben kann?

BELLOF: Nein! Das kann sicher kein
Mensch von sich behaupten. Jeder ist nur
ein Mensch, jedem kann ein Fehler pas-
sieren. Wie mir zum Beispiel in Detroit:
Das Auto untersteuert, ich geb’ ein bissel
zu frith Gas — und schlag’ schon mit dem
Hinterrad gegen die Boxenmauer. Ein
Fehler, der mich eine Menge WM-Punkte
gekostet hat.

PLAYBOY: Erklir mal den Unterschied
zwischen Formel-I-Fahren und Porsche-
Fahren.

BELLOF: Beides hat seinen Reiz, aber ich
selber mag offene Autos lieber. Der Por-
sche ist etwas schwieriger zu faltren, weil
er gut 300 Kilo schwerer ist: 830 Kilo bei
670 PS. Dagegen der Formel I: 540 Kilo,
540 PS, also Leistungsgewicht 1:1. Mit
dem Formel I kannst 30 bis 50 Meter
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spater bremsen (auch fester), die Scha@icht so betreffen, sehr gemiitlich und

tung ist gleich kurz, die Lenkung beim
Formel I etwas leichtgingiger.

PLAYBOY: Erstmals bist du ja schon im
Sommer 1983 in einem Formel I gesessen,
sogar in Niki Laudas McLaren, in Silver-
stone?

BELLOF: Das war nur eine Reklame-
Aktion des Zigarettensponsors. Wem za-
fallig Auto und Strecke gerade paBten, der
war schnell. Ich war schneller als Martin
Brundle, und Ayrton Senna war schneller
als ich. Die Zeiten waren besser als beim
offiziellen Grand-Prix-Training. Trotz-
dem: eine reine Wichserei.

PLAYBOY: Also wurden nicht gleich wie-
der Transparente hervorgeholt:, Niki Lau-
da ha-ha-ha, nichstes Jahr ist Bellof da“?
BELLOF: Quatsch. Ich hab ja auch Lam-
penfieber gehabt. Platzangst nicht. Aber
von den Boxen wegzufahren, ohne da83
die Rider durchdrehen, die Kupplung
rutscht, der Motor abstirbt — das ist mir
alles gelungen. Kein Problem. Und von
der Formel-Ford binnen drei Jahren in ein
Formel-I-Auto zu kommen, den Sprung
von 110 auf 540 PS zu schaffen - das hat
mich schon zufriedengestellt.

PLAYBOY: Dann kam im Winter der
Tyrrell-Test . . .

BELLOF: Willy Maurer und ich sind nach
Le Castellet gefahren, wo gerade Martin
Brundle getestet hat, iibrigens sehr schnell
war - dann konnten Willy und ich Tyrrell
iiberreden, dal er mich auch reinsetzen
14Bt, nur fiir ein paar Trainingsrunden. Ich
war auf Anhieb gleich um 1,5 Sekunden
schneller als Martin, das hat Herrn Tyrrell
iiberzeugt. Dazu konnte ihm die Agentur
auch noch ein paar Sponsoren anbieten:
Steakhouse, Hautcreme und etwas gegen
,Pomaden-Oscar®, du weit schon. So ka-
men wir dann recht schnell zum Vertrag.
PLAYBOY: Fiir drei Jahre?

BELLOF: Fiir 1984, mit Option auf weitere
zwei Jahre, die Tyrrell bis November
ausiiben miilte. Wenn er mich will, bin
ich drei Jahre dort. Das war auch so ein
Punkt mit Arrows: Ich hitte mich drei
Jahre verpflichten miissen, das Team sich
aber vorbehalten, ob man mich iiber-
haupt einsetzt.

PLAYBOY: Was ist Ken Tyrrell fiir ein
Mensch?

BELLOF: Ich hatte zu ihm schon frither
immer eine gewisse Zuneigung. Er ver-
folgt eine gerade Linie, lduft nie zickzack.
PLAYBOY: Sagst du zu ihm noch immer
Mr. Tyrrell, oder ist das schon der Ken -
wie jeder zu Ecclestone, dem Macher der
Formel I, nur ,der Bernie“ sagt?

BELLOF: Fiir mich ist er immer Mr. Tyrrell.
Respektpersonen sind ja da, um respek-
tiert zu werden - denn hitte ich keinen
Respekt, wir’s ja keine Respektperson.
Aber man kann mit ihm iiber Sachen, die
man nicht so gut findet oder die einen

ganz normal diskutieren.

PLAYBOY: Er ist offenbar der beste Lehrer
fiir einen angehenden Rennfahrerstar.
Wenn du nur die Liste anschaust, wen er
alles entdeckt und herangebildet hat:
Jackie Stewart, Jacky Ickx, Francois Cé-
vert, Jody Scheckter, Patrick Depailler,
Michele Alboreto, jetzt dich und Brundle -
die , Tyrrell-Schule“ scheint wirklich die
beste zu sein. Wie wird im Team gearbeitet?
BELLOF: Als Fahrer hast du ja nicht die
Aufgabe, dein Auto einzustellen. Du
kannst also nie sagen: Bitteschon, ich hatt’
gern einen anderen Fliigel oder andere
Federn - du mufit vielmehr deine Ein-
driicke oder das Fahrverhalten so genau
wie nur méglich dem Konstrukteur oder
Ingenieur schildern -, der weil dann am
besten, was er tun mul3.

PLAYBOY: In deinem Fall hat das ja sehr
rasch und sehr gut funktioniert.

BELLOF: In Rio ist mir der Gaszug geris-
sen, in Kyalami hatte ich an fiinfter Stelle
Bremsdefekt, also nahm ich mir vor: In
Zolder muBt Sechster werden - hat ja
auch geklappt. Dann Platz fiinf in Imola,
weil zwei, drei Autos im Finish der Sprit
ausging, Platz drei in Monte Carlo - dann
ein paarmal ausgefallen.

PLAYBOY: Moment, Monte Carlo, 20. und
letzter Startplatz, Dritter im Ziel. Die Fans
waren fasziniert von deinen Uberholma-
novern: zum erstenmal in Monte Carlo,
zum erstenmal in einem Formel-I-Ren-
nen im Regen. Wenn’s stimmt, da Enzo
Ferrari seine meisten Piloten (wie Niki
Lauda) aufgrund von Fernsehiibertragun-
gen aussucht — er hitte dich vom Fleck
weg engagieren miissen.

BELLOF: Ich komm’ nach dem Start fast
immer ziemlich schnell nach vorn. Auto
und Reifen waren super. So konnte ich
einen nach dem anderen iiberholen, ob-
wohl ich gar nicht so gern im Regen fahr’.
PLAYBOY: Das alte Ubel: beschlagene
Riickspiegel, schlechte Sicht — wie hast du
dich orientiert?

BELLOF: Es kommt immer drauf an, wie
nah du einem anderen Auto bist— oder wie
weit weg. Dazu haben die Autos alle eine
rote Heckleuchte, damit du den anderen
sehen kannst, wenn du dicht dran bist.
Zuerst horst du am Lirm, wie weit du vom
anderen weg bist, und dann schaust du auf
die Spuren - und fihrst mehr oder weni-
ger nach Gehér im Blindflug hinterher.
PLAYBOY: Wenn die Spur deutlich zu
sehen ist, bist du dem anderen schon ganz
nah - ist sie verwaschen, hast du noch
viel Zeit?

BELLOF: Nein, dann muf3t du noch fester
Gas geben, um zu ihm aufzuschlieBen . . .
PLAYBOY: Am meisten hingerissen waren
alle vom Uberholmanéver gegen René
Arnoux.

BELLOF: Ich war drei, vier Runden hinter
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dem Ferrari und hab den Berg hinauf zum
Casino zweimal probiert, ihn zu iiberho-
len. Aber die Strecke war so nal3, das Auto
rutschte, darum warich ein bissel unsicher.
Oben am Casino war ich doch schneller
und hab gedacht: zuriickfallen lassen,
damit ich mit UberschuB den Berg runter
komm’ zur Mirabeau-Kurve. Hat genau
geklappt. Ich brems’ mich neben dem
Ferrari: Arnoux, der immer ganz bulligim
Auto sitzt, guckt rechts riiber, macht zu,
worauf ich nachgeb’ und nach rechts
lenk’, aber dort ist die Mauer, ich bin den
Randstein raufgefahren, lenk’ weg vom
Ferrari — aber da zieht er nochmals nach
rechts, das la ich mir nimmer gefallen,
ichlenk’ nach links, da muB3 er aufmachen,
und ich bin vorbei.

Ich bin um die Kurve rum, da seh’ ich
eine Fotografin im weilen Regenmantel,
die plétzlich beide Arme hochreifit. Vom
Loews-Hotel winken sie mit Leinentii-
chern. Und in der Tabac’s-Kurve ist eine
ganze Tribiinenladung Leute aufgesprun-
gen — Leute, die du ja sonst nur schemen-
haft wahrnimmst.

PLAYBOY: Damit warst du Dritter, hast
aber spiter auf den fiihrenden Prost pro
Runde 4 Sekunden aufgeholt, auf den
Zweitplazierten Senna 1,5 Sekunden. Vie-
le sagen noch heute: Du hittest gewon-
nen, wire nicht abgebrochen worden?
BELLOF: Ans Gewinnen hab ich nie ge-
dacht, aber an den Boxensignalen ja able-
sen konnen, um wieviel ich wieder ndher-
geriickt bin. Im Rennen denkst ja nix.
Nur: so sorgfiltig wie nur moglich mit
Motor und Getriebe umgehen, damit du
bis ans Ende fahren kannst. Das Auto lief
absolut problemlos.

PLAYBOY: Und dann der Abbruch, der
dich vielleicht mitten aus einer Sieges-
fahrt gerissen hat? '
BELLOF: Ich hatte ein komisches Gefiihl.
Einerseits traurig, weil alles plétzlich aus
war und ich ein noch besseres Ergebnis
hitte herausfahren konnen - andererseits
froh, weil ich ja auch rausfliegen hitte
konnen, aber sicher mehr traurig als Aap-
. Doch alles ging so schnell, das Rennen
wurde abgebrochen, mein Auto wegge-
bracht, ich war umgezogen - und alles war
vorbei.

PLAYBOY: Wieso warst du nicht bei der
Siegerehrung in der Fiirstenloge?
BELLOF: Weil ich nicht gewonnen hab.
Wir haben im Team ein bissel gefeiert -
aber es war flau.

PLAYBOY: Monaco war sicher dein groBer
Durchbruch. Wie wiirdest du dich als
Rennfahrer beschreiben? Deine Stirken,
deine Schwichen?

BELLOF: Stirken: vielleicht das schnelle
Einstellen auf eine Strecke - ansonsten
wissen Teamchef und Mechaniker be-
stimmt mehr iiber mich. Schwichen: Ich
bau’ mich emotionell ziemlich schnell auf.

PLAYBOY: Du meinst, du konntest iiber-
miitig werden im Rennwagen?

BELLOF: Ubermiitig weniger, nur bin ich
noch nicht ganz so abgebriiht wie andere,
so dafB} ich mich iiber irgendwelche Klei-
nigkeiten im Rennen, zum Beispiel Uber-
holmanéver, sehr schnell ereifern kann.
Ich mein’: Wenn verschiedene anfangen,
zickzack zu fahren oder dhnliches, oder
wenn Fahrer, die schon lang dabei sind,
einem unbedingt zeigen miissen, wie es in
der Formel I zugeht.

PLAYBOY: Wer denn?

BELLOF: Es gibt schon ein paar, die dich
zwar nicht absichtlich anfahren, aber
wenn du sie ausbremsen willst, ziehen sie
ganz einfach riiber. Oder sie sehen, dafl
du geradeaus fiahrst, dann kommen sie
auch ganz einfach riiber. Aber damit muf3
man leben. Nur: Irgendwann hilt man
auch mal dagegen und fihrt ihnen in die
Kiste rein.

PLAYBOY: Hast du das schon gemacht?
BELLOF: Nein, noch nie — aber vielleicht
kommt’s noch.

PLAYBOY: Ab wann hast du das Gefiihl,
nehmen sie dich in der Formel I wirklich
ernst?

BELLOF: Keine Ahnung. Das ist mir auch
egal.

PLAYBOY: Haben sie mit dir von Anfang
an geredet, zum Beispiel bei den Fahrer-
meetings gegriit und dich zur Kenntnis
genommen?

BELLOF: Na gut, mit dem Niki kann ich
mich ganz gut unterhalten, auch mit War-
wick oder Boutsen oder Brundle, meinem
Teamkollegen, auch mit Tambay und de
Angelis. Es ist wie iiberall im Leben: Zu
den einen findest du eher Kontakt -
gegeniiber anderen spiirst du Abneigung.
PLAYBOY: Was ist das fiir eine Berufsgrup-
pe, Formel-I-Piloten?

BELLOF: Das sind alles Individualisten,
die nur zur Fahrerbesprechung zusam-
menkommen, und wenn sie aus ist, geht
jeder seinen Weg. Es ist wie Konfetti, das
du in die Luft schmeiBt. Jedes fliegt woan-
ders hin. Jeder hat andere Sorgen und
Aufgabengebiete.

PLAYBOY: Als Alain Prost ins McLaren-
Team kam, hat Niki Lauda gesagt: Der
Prost ist ganz sicher der gleiche Egoist
wie ich. :

BELLOF: Jeder ist Egoist, jeder will das
Beste, ganz klar.

PLAYBOY: Dann beschreib deinen Cha-
rakter, Egoist.

BELLOF: An und fiir sich lustig, aber wenn
es um irgendeine Sache geht, sehr ehrgei-
zig. Skorpion eben. Nach aulen bin ich
sicherlich stabil, aber innerlich gibt es
schon Schwankungen, kein Tag ist wie der
andere.

PLAYBOY: Zweifelst du manchmal an dir?
BELLOF: Direkt nicht, aber vielleicht so
ein kleines inneres Zwiegesprach: Was
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konnte man noch besser machen, oder
woran hat es gelegen?

PLAYBOY: Schlifst du gut vor einem Ren-
nen, fahrst du den Grand Prix nachher im
Traum nochmals?

BELLOF: Vorher schlaf’ ich sehr gut, nach-
her drger’ ich mich héchstens iiber verge-
bene Chancen, und natiirlich tauchen
verschiedene Szenen auf.

PLAYBOY: Arnoux neben dir in Monte
Carlo?

BELLOF: Nein, so etwas nicht, eher Fehler,
aus denen man dann versucht, zu lernen.
PLAYBOY: Also nicht die Triumphmomen-
te, sondern eher die kritischen: immer am
Lernen fiir die Perfektion. Wie weit
kannst du im Rennsport kommen?
BELLOF: Das ist wieder die Sache, bei der
wir schon einmal waren. Es gehoren die
Umstédnde dazu, das Gliick, zum richtigen
Zeitpunkt im richtigen Auto zu sitzen, mit
dem richtigen Material.

PLAYBOY: Wenn du es dir aussuchen
konntest: Wo wiirdest du 1985 fahren?
BELLOF: Das eine Team startet nicht in
der Formel I - Porsche. Das zweite Team
ist Ferrari. Den TAG-Turbo zu bekom-
men, wiirden mir auch meine Porsche-
Beziehungen herzlich wenig helfen. Weil
der V-6-Motor ein Entwicklungsauftrag
von TAG an das Haus Porsche ist und
Porsche kein Mitspracherecht hat, wohin
der Motor geht: ob er zum Rasenmihen
verwendet wird oder Hubschrauberflie-
gen oder Formel-I-Fahren. McLaren wire
mit Sicherheit auch eine Losung. Oder
Tyrrell mit dem Turbo - nur glaub’ ich
nicht, daB der Ford-Turbo-Motor vor
1986 kommt.

PLAYBOY: Und du glaubst nicht, daB3 die
FISA-Strafen vom Sommer - Tyrrell von
der Weltmeisterschaft 1984 ausgeschlos-
sen — deiner Karriere schaden, dich zu-
riickwerfen konnten?

BELLOF: Nein. Mein Job ist das Rennfah-
ren, nicht die Motorsportpolitik. Der Tyr-
rell ist nicht illegal, hab ich immer be-
hauptet. Und: Man muB froh sein, in
einem Team fahren zu konnen, das das
Reglement bis aufs Letzte ausniitzt.
PLAYBOY: Mit euren beriihmten Boxen-
stopps 10 oder 20 Runden vor Schluf3 . ..
BELLOF: Immer dann, wenn die Gefahr
bestand, daB das Auto unters Gewichts-
limit von 540 Kilo geriet, wurde man an
die Box befohlen und bekam irgendeine
Fiillung.

PLAYBOY: Bleikugeln, die mit dem Wasser
unter hohem Druck in den Wassertank
geschossen werden - bis 60 Kilo schwer?
BELLOF: Was, der Fahrer vom eigenen
Teamchef mit Schrotkugeln erschos-
sen ...? Von den Bleikugeln hab ich auch
erst in Detroit zum erstenmal gehort. Aber
was da genau drin ist, weil ich wirklich
nicht.

PLAYBOY: Du hast Tyrrell nie gefragt:

Was gibst du mir da eigentlich rein?
BELLOF: Nein, er hat mir’s nie gesagt. Also
hab ich ihn auch nie gefragt. Geht mich
auch gar nichts an, solang es kein Zeug
ist, mit dem ich in die Luft flieg’. Wozu
soll ich mich um diese Sachen kiimmern?
Ich versuch’, so schnell wie méglich um
die Strecke rumzufahren, und das Team
ist dafiir verantwortlich, da} das Auto
legal ist.

PLAYBOY: Tyrrell behauptet, daB die Blei-
kugeln jedesmal schon vor dem Start
im Wassertank waren, wie sich ja in Mon-
te Carlo und Dallas bewiesen hat - die
FISA aber hat auch Benzin und Additive
im Wassertank gefunden, wo sie ja ver-
boten sind?

BELLOF: Wozu sollten wir Benzin in die
Wassertanks tun, wenn wir 220 Liter ver-
wenden diirfen, aber nur 160 brauchen?

Mich storen Leute obne
klare Linie, die mich heute in
die Pfanne haven
und morgen schon wieder
angetanzt kommen,
nur weil ich grad Erfolg hab”

PLAYBOY: Euer Motor hat ja Wasserein-
spritzung, also kann man hier und da
schon Wasser nachfiillen?

BELLOF: MuB man ja, man kann nicht Luft
einspritzen.

PLAYBOY: An sich hat Tyrrell eure Boxen-
stopps immer mit dem Rennverlauf ab-
gestimmt?

BELLOF: In Detroit hat er Brundle her-
eingeholt, weil wir gerade miteinander
kdmpften — damit ich eine freie Runde
hab. Leider bin ich nichste Runde dann
rausgeflogen.

PLAYBOY: Tyrrells Befehle muBit du im-
mer befolgen?

BELLOF: Ganz klar, sonst konnte ja jeder
tun, was er will.

PLAYBOY: Hast du iiberhaupt ein Vorbild
im Leben? Imponiert dir jemand beson-
ders?

BELLOF: So direkt nicht. Aber Franz Josef
StrauB, mit dem ich mich schon eine
Zeitlang unterhalten hab, find’ ich immer
ganz lustig. Ich habe ihn noch auf dem
alten Norisring gefragt: ,Die Strecke ist
ein bissel holprig, sollte man ihr nicht
einmal einen neuen Belag spendieren?“
Darauf antwortet er: Die Entscheidung
liege nicht bei ihm, sondern bei der Stadt
Niirnberg, aber er wiirde schon was
zuschieBen.

PLAYBOY: Kann man mit dem Rennfah-

ren bei der Konkurrenz reich werden?
BELLOF: Ich sicher noch nicht, aber ich
hoffe, das kommt noch.

PLAYBOY: Wie schauen deine Vertridge aus?
BELLOF: Ein Gehalt und ein Abkommen
fiir die Preisgelder — aber keine Ahnung,
wieviel Prozent. Hat alles die Agentur
ausgehandelt, da brauch’ ich mich nicht
zu kiimmern.

PLAYBOY: Klingt ja fast, als wirst du am
Geld nicht interessiert?

BELLOF: Geld gehort dazu, ist aber nicht
alles. Ohne Freude wiirde ich nie Rennen
fahren.

PLAYBOY: Jochen Rindt hat mir einmal
gesagt: Unbezahltes Rennfahren ist wie
Bergsteigen ohne Geld - und dafiir zu
gefahrlich.

BELLOF: Wenn man dir jetzt eine Million
bietet, damit du das ganze Jahr Schach
spielst, wiirdest du es auch nicht tun — weil
du in dem Jahr was anderes machen
konntest.

PLAYBOY: Was kaufst du dir dafiir in
Monte Carlo? Ein Schiff? Ein Flugzeug?

BELLOF: Nee. Totes Kapital. Ich hab eh
kein Geld, was soll ich mir Gedanken
machen, ob ich mir ein Flugzeug kauf um
meine zwei Mark fuffzig.

PLAYBOY: Was stort dich sonst?

BELLOF: Wie oft man bei Geschichten
iiber mich den Wahrheitsgehalt verdreht
hat. Und auBerdem: Die Leute ohne
klare Linie, die mich heute in die Pfanne
hauen und morgen schon wieder ange-
tanzt kommen, nur weil ich grad Erfolg
hab.

PLAYBOY: Ich seh’ an deiner Halskette
einen groBen Siebener - dein Gliicks-
bringer?

BELLOF: Stimmt, mit der Sieben hab ich
die ersten Formel-II-Rennen gewonnen.

PLAYBOY: Da bist du in prominenter Ge-
sellschaft: Stirling Moss, spéter John Sur-
tees und jetzt, bei den Motorrddern, Barry
Sheene sind aus Aberglauben immer nur
mit Nummer sieben gestartet.

BELLOF: Mit der Vier hatte ich dagegen
immer Pech: voriges Jahr in der Formel II
zweimal der Gaszug gerissen - und beim
ersten Formel-I-Rennen, in Rio, schon
wieder. Und dann haben sie mir die
WM-Punkte weggenommen.

PLAYBOY: Andererseits: Beim feierlichen
Galadiner in Detroit hat dich Ken Tyrrell
auf Tisch Nummer vier plaziert — direkt
neben Mr. Ford.

BELLOF: Alle Rennfahrer waren ganz in
Schwarz - ich im hellgrauen Sommeran-
zug, also hab ich mir wenigstens einen
dunklen Blazer ausgeliehen.

PLAYBOY: Und was hat Mr. Ford gesagt?

BELLOF: Sehr erfrischend, da unter lau-
ter Frack und Smoking auch einer mit
einer hellen Hose sitzt.
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