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Stefan BellofsKolumne
ihmochie
jetztendlich
wiederfahren

eine Zukunft, so scheint es, liegt an-

deren Leuten offenbar naher am Her-
zen als mir selbst. Anders kann ich das
alles gar nicht deuten, den ganzen Wir-
bel, der nach meiner Absage an Arrows
um mich gemacht wurde. Nicht nur in den
Zeitungen und Magazinen. Warum will
man mich denn mit aller Gewalt in der
Formel 1 sehen? Warum akzeptiert man
nicht meine Entscheidung, die ich mir be-
stimmt nicht leichtgemacht habe und die
ich nach wie vor fur die vernlnftigste
‘halte? Ich hoffe, es wird bald wieder et-
was Ruhe einkehren und die derzeit lau-
fenden anderen Verhandlungen bald ab-
geschlossen sein, denn ich freue mich
schon richtig auf die neue Saison und
mochte endlich wieder einmal fahren.
Auch wenn die Pause seit meinem letz-
ten Rennen in Stdafrika recht kurz war.

achdem ich bei Porsche zugesagt

hatte, auch dieses Jahr wieder in der
Langstrecken-Weltmeisterschaft fur sie
zu fahren, erhielt ich gleich drei Ange-
bote von Privatteams. Ich hatte lhnen
dies ja schon in meiner letzten Kolumne
angedeutet. Alle drei Teams wollen mich
in den Laufen zur Deutschen Rennsport-
Meisterschaft einsetzen und in den bei-
den zusatzlichen Rennen zur Fahrer-
Weltmeisterschaft, an denen das Werk ja
nicht teilnehmen will. Zusatzlich wéren
das fUr mich sechs Veranstaltungen, die
ich in der Gruppe C fahren kénnte. Zwei-
mal am Norisring, einmal in Diepholz, auf
dem Nirburgring, in Brands Hatch und in
Imola.

etzt wollen Sie natirlich wissen, wer die

drei Privatteams sind. Ich verrate Ihnen
die Namen gerne, denn es sind alles
Leute, die Uber Deutschlands Grenzen
hinaus einen sehr guten Ruf innehaben:
Walter Brun, die Kremers und Reinhold
Jost.

SO schmeichelhaft es fur mich ist, daB
gleich drei Teams an mir Interesse zei-
gen, so schwer ist es natirlich, nur einem
davon die Zusage geben zu konnen.
Schauen Sie Walter Brun an. Er hat im
letzten Jahr nur dreimal den 956er einge-
setzt und gezeigt, was sein Team leisten
kann. Ich erinnere nur an die drittschnell-

ste Trainingszeit von Hans-Joachim
Stuck in Kyalami; da haben einige be-
stimmt ganz schon fassungslos dage-
standen. Und seine Mannschaft ist ganz
heiB darauf, einmal eine ganze Saison
durchzufahren, was auch gesichert
scheint. Sponsoren haben ihm viel Geld
zugesagt, um seine Plane zu verwirkli-
chen. Und dann die Gebrider Kremer,
sie waren schon immer fur Uberraschun-
gen gut. Viele Fahrer, die auf Porsche-
Rennautos erfolgreich waren, sind schon
fur sie gefahren. Und was kann schon
eine bessere Reklame flr sie sein, als der
Einsatz von Formel 1-Ex-Weltmeister
Keke Rosberg oder von Derek Warwick,
die im letzten Jahr auf dem 956 der Kre-
mers ganz schon Gas gemacht haben.

leibt die Mannschaft von Reinhold

Jost. Er organisierte in der vergange-
nen Saison das erfolgreichste Privat-
team. Bob Wollek wurde auf Josts Por-
sche immerhin Deutscher Rennsport-
Meister und Europa-Meister. Einmal
schlug er sogar unser Werks-Team. So
viel schlechter, als oft gesagt wird, kon-
nen also auch die ,Privaten® nicht sein.
Ich hoffe, gleich wer mein Teamchef far
die erwahnten sechs Rennen sein wird,
daB dies der richtige ist. Leicht ist es
nicht, bei dem oder dem ,ja“ zu sagen.

icher ist mittlerweile mein Vertrag mit

Porsche. Anfang Februar war ich bei
Sponsor Rothmans in England und habe
dort mein Programm fir 1984 abgespro-
chen. Mit Rothmans deshalb, weil die ja
das offizielle Rothmans-Porsche-Team in
der Weltmeisterschaft melden und be-
zahlen und auch mein Fahrergehalt zur
Halfte tragen. Da ist es natlrlich nicht
einfach damit abgetan, die Rennen flr
dieses Team zu bestreiten, sondern ich
muB auch einige Werbe-Aktivitaten erle-
digen. Da kommt es natlrlich darauf an,
daB diese Termine sich nicht mit denen
meiner persénlichen Sponsoren Maredo
oder ICI-Wiederhold Uberschneiden, fur
die ich ja auch ab und an Verpflichtungen
habe.

Mein Programm fur die nahe Zukunft
wird von Testfahrten ausgefullt sein.
Die sind natrlich besonders wichtig, weil
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Mit all dem
ganzen Wirbel
nach meiner
Absage an das
Arrows-Team und
den zahlreichen
Verhandlungen
ist es nun aber
eigentlich genug

"

man ja die wahrend der Wintermonate
ausgetuftelten Neuerungen erproben, te-
sten, verbessern will. Die nachsten Tage
werde ich deshalb im franzdsischen Le
Castellet verbringen. Zunachst werde ich
wieder einmal in einen Formel 2-Rennwa-
gen klettern. Ich erledige dies fur meinen:
Manager und friheren Teamchef Willy
Maurer, der seinen neuen Formel 2 vom
Typ ,Maurer MM 84-BMW* vorstellen
wird. Wer dieses Fahrzeug fahren soll, ist
noch nicht endgiltig entschieden, doch
ich denke, es wird wieder ein sehr gutes
und konkurrenzfahiges Team werden.
Meine Testfahrten in Le Castellet werden
dies bestimmt bestatigen.

ur wenige Tage spater muB ich fur das

Rothmans-Porsche-Team auf der
gleichen Strecke den technisch weiter
verbesserten 956 fahren. Es werden die
gleichen Chassis sein, wie wir sie Ende
der vergangenen Saison gefahren haben;
beispielsweise bei meinem letzten Sieg
zusammen mit Derek Bell in Kyalami. Die
angesprochenen technischen Neuerun-
gen haben wir ebenfalls im vergangenen
Jahr schon teilweise gefahren, sie wur-
den aber noch einmal Uberarbeitet und
werden jetzt ausprobiert. Sie werden ver-
stehen, daB ich diese kleinen Geheim-
nisse, die sich da im Auto befinden, an
dieser Stelle noch nicht ,luften” werde,
ich bin aber der festen Uberzeugung, daB3
diese wieder ein paar kleine Vorteile brin-
gen werden. Und dies ist wichtig, denn
die Konkurrenz wird in den nachsten Mo-
naten noch starker sein, als sie bisher
schon war.
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