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Eigentlich sollte
ich in Paul Ricard
Formel 2-Autos te-
sten - dann saf3 ich
tberraschend im
Tyrrell, und schon
bald hatte ich ei-
nen Vertrag fiir die
Formel 1

inmal ganz abgesehen von meiner

Freude sowie der Begeisterung mei-
nes Managers Willy Maurer und meines
neuen Teamchefs Ken Tyrrell, daB wir in
Zukunft zusammenarbeiten und in der
Formel 1 gemeinsame Sache machen
werden, hat sicher auch die Post ihre
Freude an uns gehabt: Die vielen Fern-
schreiben, die wir geschrieben haben,
und die vielen Telefongesprache, die ge-
fahrt wurden, haben die GebUhrenzahler
der Postler ganz schon auf Touren ge-
bracht. Billig war das bestimmt nicht,
doch das Ergebnis des tage- und nachte-
langen Tauziehens um meine Zukunft als
Rennfahrer hat sich gelohnt. Ich bin end-
lich in der Formel 1, und das bei einem
Team, dessen Leistungen ich hoch aner-
kenne und das ich sehr schatze.

ch furchte, daB es bestimmt einige ge-

ben wird, die Uber diese Entscheidung
den Kopf schitteln werden. Tyrrell muB ja
in dieser Saison als einziges Team ohne
einen Turbomotor auskommen, und ge-
rade einen solchen hatte ich ja von Ar-
rows bekommen - das Team, dem ich vor
ein paar Wochen dennoch eine Absage
gab. GewiB, der Saugmotor ist den Tur-
bos von der Leistung her gesehen unter-
legen. Doch durch das Benzinlimit be-
kommen diese Teams zumindest zu Be-
ginn des Jahres einige Probleme, und da
rechnen wir uns doch ein paar Chancen
aus. Und fur die Zukunft sieht es erst
recht nicht duster fur uns aus: Mansur
Ojjeh, der von Porsche den TAG-Turbo
bauen lieB (der jetzt von McLaren gefah-
ren wird, Anm. der Red.), zeigt groBes In-
teresse an Ken Tyrrells Mannschaft. Ein
zweites Team will Ojjeh ja ab 1985 mit sei-
nem Turbomotor beliefern - warum sol-
len wir das nicht sein? Und auBerdem hat
Tyrrell auch gute Beziehungen zu Ford,
und die bauen an einem Turbomotor, der
1985 seinen Probelauf erleben soll . . .

Doch jetzt will ich lhnen, liebe Leser, er-
zahlen, wie es zu der allseits sicher
Uberraschenden Zusammenarbeit mit
dem Engléander Tyrrell kam. Mein Mana-
ger, Herr Maurer, hat nach Absage an Ar-
rows weiterhin Kontakt zu Tyrrell gehal-
ten, mit dem wir wahrend dieser Zeit
ebenfalls gesprochen hatten. Als ich

Ly,

Stefan Bellofs Kolumne

dann in Monaco meinen Manager be-
suchte, sind wir auch einmal in das nahe
gelegene Paul Ricard gefahren. Dort, auf
dem Grand Prix-Kurs, sollte ich eigent-
lich Maurers Formel 2-Rennwagen te-
sten, was sich jedoch erlbrigte, da er
sein Team mittlerweile zurtckgezogen
hatte. Also blieb mir nur zuzuschauen,
wie die Formel 1-Fahrer von Ferrari, Alfa
Romeo, Lotus, Ligier und Tyrrell ihre Ge-
schosse auf Herz und Nieren testeten.
DaB ich nur einen Tag spater selbst in so
einem Auto saB, verdanke ich Willy Mau-
rer und Ken Tyrrell. Die beiden haben
sich an der Rennstrecke noch einmal zu-
sammengesetzt und diskutiert, so lange,
bis Tyrrell meinte, ich solle doch eine Pro-
befahrt machen.

Eigentlich kam ich gleich auf Anhieb gut
zurecht mit dem Tyrrell. Das Auto ist
sehr zierlich gebaut; und nach nur sieben
bis acht Runden war ich gleich schnell
wie Martin Brundle, der den Wagen
schon in Rio ausgiebig fuhr. Nach weite-
ren zehn Runden war ich dann 1,1 Sekun-
den schneller als er - Ken Tyrrell war be-
geistert und machte mir sofort ein Ange-
bot. Ich war naturlich richtig happy. Zum
einen, weil ich mit meiner Leistung zufrie-
den war und es richtig SpaB machte, so
zwischen den ,ganz GroBen“ - wie bei-
spielsweise René Arnoux im Ferrari -
herumzufahren, und zum anderen, weil
Tyrrell so spontan reagierte. Was diesen
rund 30 Runden in Paul Ricard folgte, war
ein einziger Papierkrieg. Zwischen Eng-
land und Monaco gluhten die Drahte, die
Fernschreiber spuckten meterlange
Texte aus. Da schon recht bald eine Zu-
sammenarbeit abzusehen war - vielleicht
habe ich mir das auch nur eingebildet,
weil ich unheimlich ,heiB* auf die Formel
1 war -, bin ich nach England geflogen,
wo man mir einen Sitz anpaBte. SchlieB-
lich muBten die Autos in Richtung Brasi-
lien abgeschickt werden, zum ersten
Grand Prix, und da sollte das Auto schon
fertig sein, falls der Vertrag unterschrie-
ben werden sollte . . .

Nach der Anprobe am 12. Marz im Tyr-
rell-Werk gingen die Verhandlungen
weiter und endeten damit, daB Ken Tyrrell
am 16. Marz kurzfristig zu uns nach Mo-

»Fahr doch mal
ne Runde« sagte
KenTyrrell...

naco geflogen kam und wir dort den Fah-
rervertrag - elf Seiten umfaBt das Werk -
unterzeichneten. Bald sechs Stunden
dauerten unsere Gesprache an. Und nur
einen Tag spater, als Tyrrell noch in der
Nacht seinen Anwalt in England aufge-
sucht hatte, war auch der Vertrag zwi-
schen Tyrrell und der Agentur meines
Managers Willy Maurer perfekt. Tyrrell
wollte sich von dem Advokaten noch ein-
mal die Richtigkeit des Papieres bestati-
gen lassen.

ieses sieht vor, daB Herrn Maurers

Agentur fur Tyrrell far die kommende
Saison eine Million Mark Sponsorgelder
auftreiben muB. Von allem, was dartber
liegt, erhalt die Agentur eine Provision.
DaB genug Geld zusammenkommt, bin
ich mir eigentlich sicher. Meine persoénli-
chen Sponsoren, ICI-Wiederholt, Seba-
med und Maredo werden dazu einiges
beisteuern.

eben der Formel 1 werde ich naturlich

weiter flir das Porsche-Werksteam
fahren, und auch fur die zusatzlichen
Rennen der Rennsport-Meisterschaft
habe ich einen Platz gefunden: Bei Wal-
ter Brun. Zusammen mit dem ,Strietzel®
Stuck werden wir bestimmt ein Super-
Team sein. Da wird’s ordentlich vorange-
hen. Die Entscheidung, fur Walter Brun
zu fahren, ist mir nicht leicht gefallen.
Denn mit der Zusage an ihn muBte ich ja
auch einem anderen Team absagen:
Reinhold Joest. Auch er war an mir sehr
interessiert, und wir haben uns auch
zweimal getroffen, doch nach Abwegung
aller Vor- und Nachteile habe ich mich
dann fur Brun entschieden. Es wird be-
stimmt interessant, wenn ich zusammen
mit Stuck gegen Reinhold Joests Piloten
antreten muB.
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