Stefan Bellofs Kolumne

weimal im vergangenen Jahr ist mir

in der Formel 2 an meinem Wagen
der Gaszug gerissen. Argerllch und
unverstandlich ist so ein Defekt im-
mer, denn so ein primitives mechani-
sches Gebilde, wie es ein Gaszug nun
halt einmal ist, sollte doch eigentlich
leicht genug zu konstruieren und zu
bauen und damit auch haltbar sein.
Doch wie man immer wieder sieht,
werden auch die kleinsten und ein-
fachsten Teile eines Rennwagens von
Zeit zu Zeit vom Defektteufel befallen.
Kosteten mich die beiden gerissenen
Gaszuge in der letzten Saison wert-
volle Punkte fur die Formel 2-Europa-
meisterschaft, beendete eben wieder
so ein lacherlicher Fehler mein Formel
1-DebUt in Rio de Janeiro. Doch wenn
Sie mich fragen, ob ich deshalb beson-
ders traurig oder unglicklich war, muf3
ich Innen antworten: Nein.

icher hatte es besser ausgesehen,

wenn ich bei meinem ersten Grand
Prix die Zielflagge gesehen hatte,
doch glaube ich gezeigt zu haben, daB
man auch mit einem Saugmotor in der
Formel 1 so ohne Chancen gar nicht
ist. Der flinfte Platz meines Teamkol-
legen Martin Brundle steht als Beweis
daftr. Mein Ausfall selbst war voéllig
unspektakulér: Als ich aus der Rechts-
kurve vor Start und Ziel - die wird im
zweiten Gang gefahren - herausbe-
schleunigen wollte, zog mein Tyrrell
nicht mehr an. Da habe ich sofort ge-
wuBt, was los war, und bin direkt in die
Boxengasse eingebogen. In einem
solchen Moment gibt es nichts mehr
zu reparieren, das dauert viel zu lan-

UDerwéItigend war mein erster Tag
in der Formel 1 nicht. Sicher, die
ganze Show und der Rummel sind na-
turlich riesig und mit sonst nichts zu
vergleichen, doch insgesamt ist der
Ablauf wie bei allen anderen Rennen
auch, die ich schon gefahren habe.
Ersten Kontakt hatte ich mit den Fah-
rern, die ich aus der Vergangenheit
kannte: Riccardo Patrese und Michele
Alboreto vom Lancia-Team, Derek
Warwick und Keke Rosberg, die auf

»ichwufite
nicht, worechts
und Ilnkswur'

Kunden-Porsche 956 gegen mich ge-
fahren sind, und Elio de Angelis, mit
dem ich mich schon 1976 in der Kart-
Weltmeisterschaft auseinanderzuset-
zen hatte. Klar, daB alle mit mir ge-
sprochen haben doch ein besonders
herzliches Gefiihl kam eigentlich nicht
auf. Dafir ist das Formel 1-Geschaft
wohl doch zu hart.

ehr gut zurechtgekommen bin ich

mit dem Tyrrell-Team, und ich glau-
be, daB ich von Brian Leslie noch eini-
ges lernen kann. Er betreut mein Auto,
ist Aerodynamiker und bei allen Test-
fahrten dabei. Er war im letzten Jahr
auch schon fiir den zu Ferrari gewech-
selten Michele Alboreto zustandig.

Einmal abgesehen von einem geris-
senen Kupplungszug wahrend der
ersten Trainingssitzung und meinen
Gewdhnungsschwierigkeiten an die
Qualifikationsreifen, war ich mit dem
22. Startplatz zufrieden. Gegen die
Turbo-Teams ist da einfach nicht
mehr drin, die haben zu viel Dampf. Da
kann man mit unseren Saugmotor-Au-
tos in den Kurven riskieren, was man
will - die fahren auf der Geraden lok-
ker davon! DaB dies im Rennen jedoch
anders ist, weil sie auf den Benzinver-
brauch achten missen, konnten Sie,
liebe Leser, ja im Fernsehen beobach-
ten.

Ich hatte jedenfalls einen phantasti-
schen Start und kdmpfte mich binnen
einer Runde auf den 14. Rang nach
vorne. Ich war sehr locker und nicht
mehr nervds als sonst auch, und nach
einer weiteren Runde konnte ich mich
auch an Ayrton Senna da Silva im
Toleman vorbeischieben. Erinnern Sie
sich: Mit ihm hatte ich im Oktober in
Silverstone Testfahrten auf dem Mc-
Laren absolviert. Damals hofften wir
noch beide auf einen Formel 1-Sitz ...
Runde 15 Sekunden hatte ich nach
zwolf Runden auf meinen Teamkolle-
gen Martin Brundle herausgefahren,
als ich ausfiel. Martin wurde Finfter.
Klar, daB man sich dann so seine Ge-
danken macht und denkt: Da hattest
du auch sein kdnnen - doch hatte auch

Plotzlich hatte
mein Tyrrell kei-
ne Bremse mehr,
er kreiselte haar-
scharf an einer
Boschung vorbei,
bevor er dann

im Sand zum
Stillstand kam

ich erst das Rennen zu Ende fahren
mussen.

eim GroBen Preis von Sidafrika war

ich als Saugmotor-Pilot noch
schlechter dran als sonst. In der Ho-
henluft von Kyalami konnten die Tur-
bo-Teams ihren Leistungsverlust
durch héheren Ladedruck wieder aus-
gleichen, beim Cosworth-Motor geht
das leider nicht. Da kam ich mir schon
ganz schon klein und schmaéchtig vor,
wenn die Turbos auf der langen Gera-
den mit einem Geschwindigkeits-Un-
terschied von 30 oder 40 Stundenkilo-
metern an mir vorbeifegten ...

mmerhin war ich — wie schon in Bra-

silien — zweitschnellster Sauger im
Training, und auch im Rennen klappte
zunachst alles relativ gut, bis zu mei-
nem Abflug jedenfalls: Ausgerechnet
am Ende der langen Geraden, wo man
mit mehr als 280 Klamotten angepfif-
fen kommt, hatte ich pldtzlich vorn
links keine Bremse mehr. Dadurch fing
der Tyrrell an zu kreiseln, und ich
konnte mich nur noch darauf be-
schrénken, ihn von der Bodschung
wegzuhalten. Als ich dann endlich
zum Stillstand kam, wuBte ich vor lau-
ter Staub zuerst gar nicht mehr, wo
links oder rechts war. Aber eines muB
ich sagen: DaB man die Auslaufzone
an dieser Stelle vergréBerte und vor
allem statt der Fangzaune einen 80
Meter breiten ,Sandkasten“ angelegt
hat, ist mir bei diesem Unfall sehr ent-
gegengekommen. Der lockere Sand
hat das Auto problemlos abgebremst
- und auBer der defekten Bremse sind
bei dem Ausritt keine weiteren Be-
schadigungen entstanden.

Herzlichst hrﬂ%

Vv

30 EFAE 5/1984



