as war fast ein Glucksgefuhl,

als ich beim GP von Frank-
reich in Dijon beim Start in mei-
nem Williams-Hondavom Fleck
kam... Sie wissen ja, daB mir
dies — sonst eine meiner Spe-
zialitaten - in Zolder und Imola
nicht geglickt ist. Da hatte ich
nicht einmal Zeit daran zu den-
ken, daB mich einerin der zwei-
ten Reihe abschieBen konnte.
Da habeich nur gehofft,daB der
verdammte Motor doch noch
anspringt. In Zolder konnte ich
mich dann bis auf den zweiten
Platz nach vorn kampfen, fiel
nach einem miBratenen Boxen-
halt auf den siebten Rang zu-
rick, um schlieBlich den dritten
Platz wegen des fehlenden
Benzins - fast natlrlich bei ei-
ner solchen Aufholjagd - in der
letztenRundenochzuverlieren.
Ichwurde guter Vierter,oder? In
Imola machte es das Schicksal
mit mir kurz. Als auch dort der
Motor wieder Leben bekam,
stotterte ich noch einige Run-
denim Feld mitund muBte dann
aufgeben.

arum diese Probleme? Der
Honda-Turbo, Ubrigens ein
unheimliches Ding mitfastnoch

unheimlicheren Kréaften, ist ein
computergesteuerter  Motor.
Und da muB man ab und zu
eben das Programm andern,
sonst spielt das Ding verrlckt.
Kurz vor Dijon gingen wir nach
Croix-en-Ternois im Norden
von Frankreich. Da Ubte ich
sechsmal einen Start und blieb
viermal stehen... Also wieder
das Sendeprogramm andern,
die Japaner sind da sehrfleiBig.
In Dijon selbst ging ich auf der
Strecke erneut in die Schule.
Beim ersten Start blieb ich ste-
hen, beim zweiten gingalles be-
stens und beim dritten ver-
brannte es mir die Kupplung.

Das Dijon-Rennen hat dann
gezeigt, daB aber unser
Hauptproblem nicht der Motor,
sondern ganz klar der Wagen
ist. Wegen des morderischen
Untersteuerns warich fastin je-
der Kurve am Rausfliegen. Da
lohnt es sich nicht, mit der
Brechstange zu kdmpfen - ich
wurde nur Sechster, ein WM-
Punkt, der mir im Fernduell mit
dem (berlegenen MclLaren-
TAG-Duo nicht viel hilft. Die
Weltmeisterschaftistzwarnoch
lange nicht gelaufen, aber zur

Der Honda-Turbo
ist computerge-
steuert, da muB3

man ab und zu das
Programm andern.
Fiir mich bedeutet
das dann jedesmal

ein Extra-Training

Zeit ist Williams nicht in der La-
ge, ganz vorne mitzufahren. Ein
Finne hat Gibrigens ausgerech-
net, daB der Mann, der nach ei-
nem Saisonviertel in der WM
fahrt, seit 13 Jahren nicht
Champion wurde. Das waére
jetzt Alain Prost... Aber eristja
bei McLaren nicht die Nummer
1. Die ist und bleibt Niki Lauda.

sistwie beiuns. Da gibtes auf

dem Papier eigentlich auch
keine Nummer 1, aber ich bin
eben beim Testen vor meinem
sehr netten Teamkollegen Jac-
ques Laffite an der Reihe. Dies
hataberaufdastechnischeMa-

terialund die Betreuungbeiden |

Rennen keinen EinfluB. Im Ge- |
gensatz zum plétzlich erfolgs-
verwdhnten McLaren-Team |
kadmpft man in unserem Lager
natirlich etwas mit der Moral.
Die rund 100 Angestellten kon-
nen sich Uber vermehrte Haus-
aufgaben am Auto nicht bekla-
gen. Wenn es nicht mehr so
richtig rollt, beginnt man sogar
als Pilot, sich um die Sachen
hinter den Kulissen zu kim-
mern.Man willjawissen,warum
die Probleme nicht an einem
Tag gelést werden koénnen.
Stellen Sie sich vor: Seit No-
vember 1983 machen zwei
LeuteinunseremWerknurAus-
puffe. Flreinensindrund 80 Ar-

n Dijon, meinem flinften Grand
Prix, hatte ich zahlreiche Pro-
bleme. Wir waren entgegen un-
serem sonstigen Rhythmus

nicht zu vorzeitigen Testfahrten.

auf diesem Kurs gekommen
und so hatten wir Schwierigkei-
ten, die Abstimmungin den Griff
zubekommen,zumalmeinAuto
vollig neu war. Es ist der Tyrell
012/4, der technisch jedoch
identisch mit dem Vorgénger
012/1 ist. AuBer im inoffiziellen
Training, als es regnete undich
Viertschnellster war, kam ich
nie an die vorne plazierten
Teams heran und mein Ausfall
im Rennen - an 14. Stelle lie-
gend - kam recht friih: Getrie-
beschaden.

leich drei Formel 1-Rennen

standen seit meiner letzten
Kolumne auf dem Programm.
Nachdem es in Brasilien und in
Suidafrika schon ganz ordent-
lich angelaufen war, kam ich in
Zolder zu meinen ersten Welt-
meisterschaftpunkten. Wer hat-
te das von mir schon zu so ei-
nem frithen Zeitpunkt erwartet?
Wohl nur wenige. Ich war natur-

lich mlt groBen Hoffnungen in
diesesRennengegangen.Esist
eigentlich nicht mehr der Fall,
daB die Turbo-Teams auf
kurvenreichen Strecken wie in
Zolder durch die Turbo-Ver-
zdgerung beim Heraus-
beschleunigen aus den Kurven
im Nachteil sind gegenuber
einem herkdmmlichen Cos-
worth-Saugmotor, wie ich noch
einen im Heck meines Tyrrell
habe. Doch ist es so, daB der
Leistungsunterschied auf sol-
chen Strecken nicht mehr so
krass ist, wie auf Hoch-
geschwindigkeitspisten ~ wie
beispielsweise Paul Ricard
oder Monza.

Einneves
und keine

|nen weiteren Vorteil ver-

sprach sich Ken Tyrrell von
superweichen Rennreifen, die
von der Mischung her gesehen
nur eine Stufe Gber der ge-
brauchlichen Qualifikationsrei-
fen liegen. Die optimale Vorbe-
reitung und meinEinsatz sollten
sich dann auszahlen: Platz
sechs und damitder erste Welt-
meisterschaftspunkt. Ich hoffe,
daB sich die deutschen Zu-
schauer, die, wie ich weiB, im-
merzahlreichin Belgienzu Gast
sind, ebenso dartber gefreut
haben wie ich selbst. Und ge-
freut hat sich bestimmt auch
mein personlicher Sponsor
,Maredo®, mit dem ich schon

seit meiner Formel-2-Zeit 1982
einen Vertrag besitze und der
seitZolderauchals Sponsorauf

meinem Tyrrell-Rennwagen
vertreten ist — flir ihn war der 6.
Platz eine gute Werbung.

berhaupt 14Bt es sich mitden

Sponsorenimmer besseran,
und nachdem ich nur eine Wo-
che nach Zolder, beim Grand
Prixvon SanMarinoinImola,so-
gar noch einen Platz nachvorne
kam und damit Weltmeister-
schaftspunkt zwei und drei ein-
fuhr, meldete sich ein weiterer
Sponsor bei meinem Manager
Willy Maurer und zeigte sein In-
teresse an einer Zusammenar-
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dem Starten

beitsstunden notwendig —theo-
retisch kann das Ding dann
nachwenigenMinutenim Eimer
sein. Die Sache ist deshalb so
kritisch,weildieganzenAbgase
mit Temperaturen um 1000
Grad da durchjagen...

esten und auf Glick hoffen:

das ist flr die nahe Zukunft
unser Motto. Auch privatbinich
momentan mehr am Abstim-
men als am GenieBen. Da habe
ichmir doch kirzlich ein elf Me-
ter langes Abate-Rennboot mit
900 PS gekauft. ,Wet Dream -
nasser Traum*“ heiBt das pink-
graue Ding. Ich habe bis jetzt
geglaubt, wennman einfahren-

des Hobby hat, dann drehtman
den Schlussel im ZiindschloB
umundfahrtdavon. Dasistaber
hier nicht der Fall. Die techni-
sche Welt verlangtauch hier ihr
Recht: Dauernd miissen ande-
re Propeller probiert werden,
sonst lauft das Boot nicht rich-
tig. Ubrigens hat der deutsche
Lackierer Walter Maurer beim
Behandelnvon ,WetDream* ei-
nen Bandscheibenschaden
bekommen...

ch dagegen bin jetzt geheilt.

Seit Zolder fahre ich erstmals
in den letzten zwei Jahren
schmerzfrei. Der Osterreicher
Toni Mathis hat meinen GasfuB3
mitErfolgbehandelt. EinMuskel

im Unterschenkel hatte sich
verkirzt und lieB sich nicht
mehr voll ausdehnen, weil er
nicht mehr entlastetwar. Das tat
wéhrend derRennenverdammt
weh - Akkupunkturwarhierdas

Losungswort. Deshalbhabeich |

Mathis zweimal dann zu den
Rennen mitgenommen. Ich
brauche ja keinen Betreuer -
wie einige meiner Kollegen -
der mich am Abend noch ins
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Bett bringt. Toni Mathis hat zu-
demmeinerFrauSina, einerseit
Jahren starken Raucherin, die
Glimmstengel abgewohnt. Da
spart die Familie Rosberg jetzt
taglich funf Mark...

ch dagegen kann nichtauf die
Zigaretten vezichten. Daflr le-
ben wir in einer zu hektischen
Zeit. Aber jetzt weiB ich, daB es
auf diesem Planeten auch Orte
gibt, wo die Zeit stehenbleibt. In

Lappland namlich. Dorthin bin
ich eines Tages mitmeinem Pri-
vatpiloten abgehauen - nach
einem anstrengenden Ge-
schéftstaginHelsinki. Dawaren
wir also plétzlich 300 km nérd-
lichvom Polarkreis, inlvalo. Dort
versuchte ich mich wieder ein-
mal auf einem Snowmobil, und
alsnachtsumzehnUhrdie Son-
ne langsam hinter den Hugeln
Ade sagte und wir vor den Lap-
pen-ZeltenFleisch brieten,fand
ich alles traumhaft schon. Daist
die Formel 1 kein Thema...
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beit an. Moglichst viele Geldge-
ber sind nattrlich wichtig far
uns, um meine Einséatze im Tyr-
rell-Team finanziell zu sichern
und zu vermeiden, daB Willy
Maurers Agentur auf eigene
Rucklagen zurtickgreifen muB.
Ganz so gutwieinder Formel 1

ist es in der Langstrecken-
Weltmeisterschaft fir mich bis-
her nicht gelaufen. Doch vor-
weg mal eine Frage: Wie wir-
den Sie reagieren, wenn Sie in
einen Gemuseladen gehen, ein
Kilo Apfel kaufen und zu Hause,
beim Nachwiegen, feststellen,
daB es tatsachlich nur 700
Gramm sind? Sie waren be-
stimmt stocksauer, insbeson-

Obgleich esin
Dijon nicht so gut
fur mich lief, bin
ich mit den ersten
funf Rennen sehr
zufrieden. Drei
Punkte - wer hatte
das wohl gedacht?

dere dann, wenn Sie sich be-
schweren wirden und der Ver-
kaufer Ihnen dann zwar be-
teuert, daB seine Waage teilwei-
se falsch gehe, bei einem Kilo
jedoch genau stimme.

o ahnlich erging es mir und

meinem Partner Derek Bell
beim ersten Rennen zur Lang-
strecken-Weltmeisterschaft in
Monza. Optimal vorbereitet war
ich mit unserem Rothmans-
Porsche schon im Training der
Schnellste, und auch im Ren-
nen selbst lief alles ohne Pro-
bleme ab: Schnellste Runde
und der Gesamtsieg waren De-
rek und mir nicht zu nehmen -
die Saison hatte also so begon-

nen, wie sie im vergangenen
Jahr in Kyalami geendet hatte.
Doch noch keine drei Stunden,
nachdem wir vom Siegerpo-
dest heruntergestiegen waren,
gab es die groBe Uberra-
schung: Man hatte uns disqua-
lifiziert, weil unser Porsche 956
angeblich zwei Kilo weniger
wog als das vorgeschriebene
Mindestgewicht von 850 Kilo-
gramm. DaB dem so sei, konn-
ten ich und nattrlich auch die
Porsche-Techniker Uberhaupt
nicht glauben. Erstens, hat es
dieses Klasse-Team nicht nétig
zu betrligen und zweitens, was
sollen zwei lacherliche Kilo flr
Vorteile bringen? Keine. Ganz
bestimmt nicht.

A|Zs man die Waage mit einem
ufallig aufgetriebenen Eich-
gewicht Uberpriifte, ging deren
Anzeige bei 270 Kilo Belastung
um ganze vier Kilo nach. ,Bei
850Kiloistdiesjedoch nichtder
Fall, da ist die Waage in Ord-
nung“, behaupteten die Sport-
kommissare. Beim Nachwie-
gen des 956 im Porsche-Ent-
wicklungszentrum in Weissach
zeigte die dortige Waage exakt

853 Kilo an - drei Kilo Uberge-
wicht also. Porsche legte zwar
Berufung gegen die Entschei-
dung ein, doch wer das Interna-
tionale Sportgericht kennt,
weiB, daB die mitihrer Entschei-
dung meist lange auf sich war-
tenlassen.Undwennichehrlich
bin, so aus meinem Gefuhl her-
aus, glaube ich, daB sie gegen
uns entscheiden werden. Es ist
schon argerlich, wenn man auf
eine solche Art und Weise um
20 WM-Punkte gebracht wird.

Beim zweiten Lauf der Saison
in Silverstone lief es ja auch
nicht besonders gut - im Trai-
ning hatten wir Motorenproble-
me undim Rennen bremsteuns
ein defekter Olkluhler — sodaB
ich Innen von meinen Rennen
fr das Porsche-Team momen-
tan nur wenig Erfreuliches be-
richten konnte. Allerdings bin
ich Uberzeugt, daB es nur bes-
ser werden kann!
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