Was da zwischen
Kekes Auto und
der Boxenmauer
an Platz war,

sah nicht so

aus, alsobich
durchkame. Aber
ich hatte keine
andere Chance

edes Reglement hat sein Furund Wi-

der. Es gibt Punkte, die positiv sind,
und es gibt andere, da fragt man sich,
was soll denn das Uberhaupt? So einen
Fall haben wir in diesem Jahr in der
Langstrecken-Weltmeisterschaft. Da
wurde fir diese Saison der maximale
Benzinverbrauch fir Rennen von 1000
Kilometer Lange von vorher 600 Liter
auf jetzt 510 Liter heruntergesetzt. Das
waren 90 Liter zuviel. Wir sind gezwun-
gen, einfach langsam zu fahren und
Benzin zu sparen. Zur Zeit ist es so, daB
wir im Rennen zehn und mehr Sekun-
den langsamer sind pro Runde als im
Training. Da kommt man sich manch-
mal vor wie auf einer Spazierfahrt.

atdrlich sind die Rennen durch die

schon seit Jahren angekindigte
Verbrauchslimitierung spannender ge-
worden, weil plétzlich auch die langsa-
meren Fahrer durch die mitunter maBi-
gen Rundenzeiten mit den sonst um
einiges schnelleren mithalten kénnen.
Die Autos liegen dichter beieinander,
das Feld ist geschlossener. Das alles
aber auf Kosten der schnellen Leute,
denen praktisch verboten wird, schnell
zufahren. Ich hoffe, daB das Reglement
bald wieder anders aussieht, damit der
Sinn des eigentlichen Rennen-Fahrens
wieder gegeben wird. Nicht der soll ge-
winnen, der am meisten Benzin spart,
sondern der, der wirklich am schnell-
sten seine Runden dreht.

in Vorschlag von mir wére, daB zu-

nachst auf jeden Fall die Tankzeiten
nicht mehr fest vorgeschrieben, son-
dern freigestellt sind. Das heift, jedes
Team soll so schnell oder langsam tan-
ken kénnen, wie es dazu fahig ist. Es
gibt doch so schon einige Unregelma-
Bigkeiten bei den Tankzeiten, die mal
mehr, mal weniger genau kontrolliert
werden. In Monza waren wir davon be-
troffen und wurden disqualifiziert, an-
dere kamen unbestraft davon. DaB wir
in Monza disqualifiziert wurden, &ndert
nichts an meiner Meinung an dem
Team von Walter Brun, fur den ich bis-
her in diesem Jahr in Mugello und in
Monza gefahren bin. Die Leute arbeiten
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wirklich gut und professionell und tra-
gen keine Schuld an der Disqualifika-
tion. Auch mit meinem Partner Thierry
Boutsen komme ich sehr gut aus.

s ist deshalb auch tuberhaupt nichts

dran anden Meldungen,daB es Arger
gegeben habe zwischen mir und Brun,
welil ich in Silverstone nicht gefahren
bin. Ich habe mit Brun einen Vertrag,
derfurdieses Jahrsechs Rennenin Eu-
ropavorsieht, weitere in Ubersee kénn-
ten eventuell noch hinzukommen. Die
genauen Termine sind am Jahresan-
fang noch nicht festgelegt worden, wo-
bei dann auch die Sponsoren ein Mit-
spracherecht haben. Davon hat die Fir-
ma Schiesser Gebrauch gemacht und

. darum gebeten, daB ichzusammen mit

Thierry in Spa, seiner Heimat, an den
Start gehe. Da sich die Rennen zur
Langstreckenweltmeisterschaft auch
mit den Testfahrten und den Rennen
der Formel 1 berschneiden, wurde der
Formel 1 in meinem Vertrag absoluter
Vorrang eingerdumt. Ken Tyrrell war
mit meinem Einsatz in Spa einverstan-
den, hat mich aber gleichzeitig darum
gebeten, auf Silverstone zu verzichten
und mich statt dessen fur Formel 1-
Testfahren bereitzuhalten. Das stand
schon seit Wochen fest, und mein fern-
bleiben in Silverstone war keine Uber-
raschung.

eider sind die Testfahrten mitdem al-

ten Sauger ausgefallen und dann lei-
der auch die mit dem neuen Turbo, die
inder Woche nach dem Monaco-Grand
Prix stattfinden sollten. Ken hat mirdas
in Imola gesagt. Er selbst war wohl et-
was enttauscht, daB das neue Auto mit
dem Renault-Turbo noch nicht fertig
ist. Das Monocoque steht schon in sei-
ner Firma, doch fehlenihm noch einige
andere Teile. Tyrrell hofft aber weiter-
hin, daB das Auto beim GroBen Preis
von Frankreich am 7. Juli auf jeden Fall
das erste Mal im Rennen eingesetzt
werden kann.

itdemalten012erhatteich beim Re-
genrennen in Estoril eine gefahrli-
che Situation zu tberstehen. Keke Ros-

scho
krachf's!

Ich duchte
n,jetzt

berg ist mit seinem Williams am Start
stehen geblieben. Es ging alles in
Bruchteilen von Sekunden ab: Ich be-
schleunigtevollund sah ausder Gischt
ein Autoheck schlagartig groB vor mir
auftauchen. Es gab nur eine Méglich-
keit, einen Frontalaufprall zu vermei-
den — ichmuBtemichzwischen Kekes
Auto und der Boxenmauer durchquet-
schen. Die Lucke war verdammt eng
und mir schoB es durch den Kopf: Jetzt
montierst du die R&der ab... Doch
glucklicherweise hat das Ausweich-
mandver hingehauen, und ich konnte
endlich einmal wiederindie Punkteran-
gevorfahren.

eim GroBen Preis von Monaco ist lei-

der das eingetreten, was ich in mei-
ner letzten Kolumne schon befirchtet
hatte: Ich konnte mich nicht fur das
Rennen qualifizieren. Ich war unheim-
lich sauer, denn die Schuld daftr war
vorrangig eigentlich nicht dem schwa-
chen Saugmotor zuzuschreiben, son-
dern den engen Streckenverhaltnis-
sen, die ein Uberholen nur an bestimm-
ten Stellen zulassen. Genau dort traf
ich aber jedesmal auf andere, langsa-
mere Konkurrenten, als ich mit meinen
zwei Satzen Qualifikationsreifen auf
eine Bestzeit aus war.

aB man mit dem alten Tyrrell durch-

aus unter die 20 schnellsten Autos
fahren konnte, hat mein Teamkollege
Martin Brundle bewiesen. Das argerte
mich natirlichnoch mehr,dennichwar
in allen vorangegangenen Trainings-
sitzungen immer schneller als er gewe-
sen. Doch was soll im Nachhinein aller
Arger, das bringt doch nichts mehr. Ich
muB mich halt gedulden und auf den
neuen Turbomotor warten — auch
wenn es schwer fallt.

Herzlichst Ihr
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