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GPMONACO

ie Szene entbehrte
nicht einer gewissen
Komik: Ganz Monaco
stand unter Wasser,
die Strecke strotzte
von zentimetertiefen Pfiitzen
— und auf dem einzigen trok-
kenen Streckenteil, dem 400
Meter langen Tunnel unter
dem Loews-Hotel, spritzte
ein Kommando der monegas-
sischen Feuerwehr noch zu-

satzliche 3000 Liter Wasser
auf die Fahrbahn. ,Unsere
Regenreifen gehen kaputt,
wenn wir die lange Rechts im
Tunnel 70 Runden lang
,frocken’ fahren miussen®,
hatten die Fahrer nach der
Aufwarmrunde reklamiert.

15 Minuten spater war jegli-
ches Sicherheitsdenken of-
fenbar vom Dauerregen weg-
gespult: Als die Startampel
auf ,grin“ sprang, kamen
Alain Prost und Nigel Mansell
aus der ersten Startreihe
noch gut weg, doch dahinter

brach das Chaos aus. Re-
nault-Chauffeur Derek War-
wick versuchte, sich auBen
an Michele Alboretos Ferrari
vorbei durch die Schikane
von Sainte Dévote zu pres-
sen, was laut Alboreto ,nie
gutgehen konnte. Derek muB
doch wissen, daB da immer
nur ein Auto durchpaBt.”

Derek wuBte es offensichtlich
nicht: ,Plétzlich bekam ich
von hinten einen StoB*, reka-
pitulierte er, ,drehte mich und
hing an der Planke. Dann tat
es noch einen Schlag.” Pa-

So lief das Training

uch nach dem Lauda-Sieg

in Dijon verlor MclLaren-

BoB Ron Dennis nichts
von dem ihm offenbar angebo-
renen Pessimismus: ,In Mona-
co werden wir nichts zu lachen
haben“, hatte er mit disterer
Miene prophezeit, bevor er die
Heimreise antrat — doch nach
dem AbschluBtraining auf dem
gefirchteten Stadtkurs glitt
doch wieder ein zaghaftes L&-
cheln Uber sein Gesicht. AnlaB
dafiir war Lauda-Kollege Alain
Prost: In sagenhaften 1.22,661
Minuten, der schnellsten Zeit,
in der jemals jemand die 3,3
Kilometer zwischen Rascas-
se-Haarnadel und Mirabeau-
Kurve zuriickgelegt hatte, war
der kleine Franzose auf den be-
sten Startplatz gerast, exakt
ein Jahr nach dem gréBten Mc-
Laren-Debakel aller Zeiten, bei
dem sich weder Niki Lauda
noch John Watson fir diesen
Grand Prix qualifiziert hatten.
Prost verfigte im Gegensatz
zu Lauda Uber etwas kleiner
dimensionierte Turbolader, die
etwas weniger Leistung, dafiir
aber ein besseres Ansprech-
verhalten ermdglichten - doch
darin suchte Lauda keine Aus-
rede fir die 1,2 Sekunden, die
ihm zu Prost fehlten: ,Es gibt
Uberhaupt keine Entschuldi-
gung, ich war einfach zu lang-
sam®, stellte er klar.
Kleinere Lader, nicht mehr von
KKK, sondern vom amerikani-
schen Hersteller Garrett, taten
auch in den Renault-Motoren
Dienst — und das mit Erfolg:
Lotus-Pilot Nigel Mansell war
nur ein Zehntel langsamer als
Prost und stand damit auf dem
zweiten Startplatz, wahrend
sein Renault-Kollege Derek
Warwick immerhin den Ruhm
fur sich verbuchen konnte, am
schnellsten Streckenstiick,
dem Bergauf-Geschlangel von
Beau Rivage, mit der besten
Zeit aller Fahrer gemessen
worden zu sein. Mit satten 250
km/h durchflog der Brite die
Lichtschranke auf dem Weg
zum fiinften Startplatz.
An Tieffliegerei grenzten die

Prost mit Rekordzeit

Darbietungen von Keke Ros-
berg, der den durch sein unter-
steuerndes Fahrverhalten
hochst storrischen Williams
zeitweise schon jenseits der
Haftgrenze um die tiickischen
Casino-Kurven prigelte, trotz
allen Einsatzes aber nur auf
dem zehnten Startplatz lande-
te. Tatsachlich scheint der Wil-
liams ,Jahrgang 1984“ eine
konstruktive MiBgeburt zu
sein, denn ,in den letzten
sechs Monaten haben wir ge-
andert, was zu andern war —
und nichts hilft“, moserte der
Finne mit resignierendem Un-
terton und flgte fast beleidigt
hinzu: ,Noch nicht mal den
Tunnel kann ich voll fahren.*
Auf Startplatz zwolf etablierte
sich Manfred Winkelhock, des-
sen Start-Hoffnungen nach
dem ersten Zeit-Training erst
einmal auf Null gesunken wa-
ren: Mit dem Reserve-Wagen
des ATS-Teams hatte es den
Schwaben auf der beriichtig-
ten Bodenwelle am Casino
ausgehoben und dermaBen ve-
hement in die Planken gewor-
fen, daB Winkelhock noch von
Gliick sagen konnte, mit einem
Muskel-AnriB in der linken
Schulter glimpflich davonge-
kommen zu sein — worauf sich
Teamchef Gunter Schmid
gleich briistete: ,Wir haben halt
ein stabiles Auto.” Das aller-
dings konnte er als Totalscha-
den abschreiben. Wahrend
Winkelhock sich unter die kun-
digen Hande von Lauda-Be-
treuer Willi Dungl begab, bro-
delte im Fahrerlager die Ge-
richtekiche: Von Stefan Jo-
hannsson Uber Jo Gartner und
Pierluigi Martini bis hin zu John
Watson wurden samtliche
,Monaco-Touristen als Win-
kelhock-Ersatz gehandelt,
doch der dachte nicht daran,
andere in sein Cockpit zu las-
sen. Nach insgesamt fiinf
Dungl-Sitzungen lieB sich der
zahe ,,Bibi“ am Samstagmor-
gen vom obersten Rennarzt
wieder seine Einsatztauglich-
keit bescheinigen.

Gar nicht unter den 20 Qualifi-

zierten fand sich bei Trainings-
ende Thierry Boutsen wieder.
Der Belgier, der eigentlich mit
dem Saugmotor-Arrows an der
Reihe gewesen waére, dann
aber das Angebot seines
Teamkollegen Marc Surer an-
genommen hatte, auBerplan-
maBig im Cockpit des Turbo-
Autos Platz zu nehmen, war
gleich in der ersten Runde des
AbschluBtrainings mit Lader-
schaden liegengeblieben.
Doch auch sein schlitzohriger
Teamgenosse (,Mir war kiar,
daB es im Training schwierig
wird — aber dafir lauft es dann
im Rennen®) kam nicht unter
die 20 schnellsten. 16 Hundert-
stelsekunden fehlten ihm zur
Zeit von Stefan Beliof, der sich
als einziger Saugmotor-Be-
nutzer ins Starterfeld schie-
ben konnte - und das auf ein-
drucksvolle Art und Weise: Bel-
lofs Casino-Passagen fanden
stets in Form von langgezoge-
nen, wunderschonen Drifts
statt und forderten die Zu-
schauer mehrfach zu Beifalls-
Kundgebungen auf offener
Szene heraus.

Die Bemihungen von Bellofs
Tyrrell-Kollegen Martin Brund-
le, unter die ersten zwanzig zu
kommen, gingen 15 Minuten
vor Trainingsende beinahe ins
Auge: Brundle hatte seinen
Bremspunkt vor der Tabakkur-
ve ein wenig zu weit nach hin-
ten verlegt und daraufhin im
wahrsten Wortsinn die Kurve
nicht mehr gekriegt: Im spitzen
Winkel krachte der Tyrrell in
die Leitplanken, wurde von
dort zurlickgeschleudert und
legte sodann unter Hinterlas-
sung der beiden rechten Rader
noch runde 60 Meter auf dem
Uberrollbiigel zuriick. Brundle,
zum Glick véllig unverletzt,
schélte sich aus dem Wrack,
rannte zu seiner Box und gab
sich erst dort, kédseweiB im Ge-
sicht, der GroBe des Augen-
blicks hin: ,Ich weiB Uberhaupt
nicht, wie das passiert ist.”
Darauf sein Chef Ken Tyrrell:
,Zu langsam wirst du wohl
nicht gewesen sein ..."
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trick Tambay im zweiten Re-
nault hatte dem plbtzlich
querstehenden Teamkame-
raden nicht mehr ausweichen

R e e e R R e T S e
Beinahe waren’s
vier gewesen

kénnen und war ihm auf das
linke Hinterrad geprallt.

Renault-Sportchef  Gérard
Larrousse, am Boxen-Moni-
tor Zeuge des Ulblen Gesche-
hens, schlug fassungslos die

® Patrick Tambay wartet mit an-
geknackstem Wadenbein auf
seinen Abtransport. @ Drei-
kampf in der Anfangsphase:
Prost vor Mansell und Arnoux. ®
Duell auf den hinteren Rangen:
Alboreto vor de Angelis. ® Feh-
lerfreie Fahrt: Ayrton Senna




Hande vors Gesicht und be-
kam so gar nicht mehr mit,
daB Elio de Angelis und Ric-
cardo Patrese nach pani-
schen Bremsmandvern nur
haarscharf vermeiden konn-
ten, den Renault-Schrott-
platz durch ihre Anwesenheit
zu bereichern.

Fast zehn Sekunden lang
standen sie still, bevor sie die
Walstatt verlassen konnten,
gerade rechtzeitig vor dem
wieder einmal beim Start ste-
hengebliebenen Nelson Pi-
quet! Doch auch der war un-

terwegs, als die Spitze aus
der ersten Runde zurlick-
kehrte: Prost — Mansell - Ar-
noux - Alboreto - Lauda -
Rosberg lautete die Reihen-
folge der ersten sechs - und
zunachst schien einzutreffen,
was sich bereits im Aufwarm-
training angedeutet hatte.

.Beim Porsche-Motor setzt
die Leistung unheimlich
weich ein“, hatte Zuschauer
Marc Surer erkannt, ,das ist
vor allem auf nasser Strecke
ein Riesenvorteil.“ Aus die-
sem Vorteil schlugen Alain
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Prost und Niki Lauda nun Ka-
pital: Wahrend Prost schein-
bar locker vor Nigel Mansells
Lotus einherfuhr, machte

Wie mit der
Stange im Nebel
R R R P e

Lauda innerhalb von sechs
Runden die beiden Ferraris
nieder und etablierte sich fiirs
erste auf dem dritten Rang.

Nach wie vor goB es in Stro-
men, Schwaden von aufge-

wirbelter Gischt durchnaBten
Zuschauer und Boxen-Per-
sonal noch zusatzlich, eine
stramme Brise verstarkte die
unwirtlichen Verhaltnisse.
Und auch in den Cockpits
wurde es zusehends unge-
mitlicher: ,Hinter jemanden
herzufahren, war eine abso-
lute Katastrophe“, erinnerte
sich René Arnoux nach dem
Rennen, ,die Sicht war gleich
Null.“ In Richtung Null ten-
dierte ab der zehnten Runde
auch die Bremswirkung bei

BITTE BLATTERN SIE UM
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den beiden McLaren, die mit
Kohlefaser-Bremsscheiben

ins Rennen gegangen waren.
ATS-BoB Ginter Schmid:
.lch begreif’ das nicht, wie
kdnnen die so was machen?”
Auch fiir Prost war es im
Nachhinein unbegreiflich:
,Die Bremse war unbere-
chenbar. Mal blockierte sie,
mal packte sie nicht.“Als sich
in der elften Runde Corrado
Fabi vor der Tunnel-Einfahrt
drehte, packte Prosts Brem-
se — zum Gliick! Ein Ubereifri-
ger Streckenposten eilte

namlich gerade quer Gber die
StraBe zum Fabi-Brabham,
als der Spitzenreiter um die
Ecke bog. ,lch habe sofort
gebremst, habe den Armen

aber trotzdem noch er-
wischt”, erzahlte Prost spa-
ter, erfuhr aber, daB sein Op-
fer mit leichten Verletzungen
davongekommen war.

Die heikle Situation kam Ni-
gel Mansell wie gerufen: Der
Brite namlich stieg aufs Gas,
als Prost bremste, und lag
daraufhin zum ersten Mal in

Mansell blieb
unbeeindruckt

seiner Formel 1-Karriere an
der Spitze eines Grand Prix.
Allerdings nur fur funf Run-
den, denn dann Ubertrieb es
der Lotus-Lenker im Bergauf-
Geschlangel vor dem Casino
ein wenig und krachte mit Ve-
hemenz in die Planken. Der
Traum vom Sieg war been-
det, Mansells SelbstbewuBt-
sein aber kaum angekratzt:
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~Immerhin habe ich gefihrt —
und bestimmt nicht zum letz-
ten Mal“, spuckte der
Schnauzbart groBe Tdne.

Damit sah man an der Spitze
wieder das inzwischen schon
gewohnte Bild: Zwei MclLa-
ren vorne, dahinter der Rest
der Welt. Doch nach drei
Runden anderte sich die Si-
tuation: Vom Start weg hatte
sich Toleman-Pilot Ayrton
Senna Platz um Platz nach
vorn geschoben, und nun war
Niki Lauda an der Reihe: VOl-
lig unproblematisch, ohne
viel Aufhebens, preBte sich
der mit 24 Jahren jungste al-
ler Grand Prix-Piloten am
zweifachen Weltmeister vor-
bei, der wenig spater ohnehin
ausfiel: Dreher am Casino!

»Mein Auto lieB sich phanta-
stisch fahren®, erinnerte sich
Senna spater, ,mit 50 Pro-

ATS am Boden: Nach hartem ,,Abgang“ im Training hatte das Reserve-Auto nur noch Schrottwert

zent vom normalen Renn-La-
dedruck setzte die Power so
richtig schén weich ein.” So
schon weich offenbar, daB
Senna von der zwanzigsten
bis zur dreiBigsten Runde sei-
nen Rickstand auf Prost von
33 auf 11 Sekunden verrin-
gerte.

Der Brasilianer, aus zahirei-
chen Regenschlachten in der
englischen Formel 3-Meister-
schaft mit dem nassen Ele-
ment  bestens  vertraut,
schickte sich an, Prost die
Flhrung streitig zu machen -
assistiert dabei inzwischen
von Stefan Bellof! Der Tyr-
rell-Pilot, vom letzten Start-
platz aus ins Rennen gegan-
gen, kam schon aus der
Startrunde als elfter zurtck
und hatte in der Folge genau
wie Senna samtliche Kory-
phaen naB gemacht: Manfred
Winkelhock muBte Bellofs
ungestimen Vorwartsdrang

genauso weichen wie Regen-
Spezialist Keke Rosberg, der
mit dem Qqiftig einsetzenden
Honda-Aggregat seine liebe
Not hatte.

Nach 24 Runden lag Bellof
auf Rang vier und damit hin-
ter René Arnoux. Drei weite-
re Runden brauchte der Gie-
Bener, um sich unter dem

Da fehlten
nur Millimeter

Heckfligel des Ferrari zu
,klemmen“ - und dann, beim
Anbremsen der Mirabeau-
Haarnadelkurve, ging’s zur
Sache: ,Zuerst sah es aus,
als wiirde es locker klappen®,
schilderte Bellof spater die
Szene, die Millionen Fernseh-
Zuschauern den Atem stocken

lieB, ,aber als ich neben ihm
war, wurde es doch ver-
dammt eng. Aber dann habe
ich mir gedacht: Entweder wir
gehen beide ab - oder es
klappt.*

Es klappte! Nur ein dunner
Wasserfilm trennte den Tyr-
rell noch vom Ferrari, als Bel-
lof durch den Scheitelpunkt
der Kurve und damit auf den
dritten Rang zirkelte. Weni-
ger gut war es funf Runden
zuvor Manfred Winkelhock
ergangen: Auch der ATS-Pi-
lot hatte sich in beeindruk-
kender Manier nach vorne
gearbeitet und lag auf Rang
sieben, als vor ihm das Heck
des Rosberg-Williams aus
der Gischt auftauchte. Vor
der Schikane ging der
Schwabe aufs Ganze, doch
Rosberg spielte nicht mit:
,Der Keke ist ein Oberblo-
der, ereiferte sich Winkel-
hock, nachdem sein Rennen

durch einen monumentalen
Dreher mit anschlieBendem
Planken-Anprall geendet hat-
te, ,er hat mir einfach zuge-
macht!*

Der so Beschuldigte dagegen
konnte sich nach dem Ren-
nen an nichts erinnern: ,Win-
kelhock? Wo war der denn?
ich habe ihn Uberhaupt nicht
gesehen”, beteuerte Ros-
berg — und ATS-Chef Ginter
Schmid tobte: ,Der Manfred
ist selber schuld! Letztes
Jahr ist er an der selben Stel-
le mit dem Raul Boesel anein-
andergeraten. Alimahlich
miiBte er doch wissen, daB
da nichts geht ...*

Die gerade in Monaco nahe-
liegende ,Nichts geht mehr*-
Devise schoB auch Alain
Prost durch den Kopf, als
sein McLaren in der 30. Run-
de eingangs der Tabak-Kur-
ve plotzlich tbers rechte Vor-
derrad nach auBen weg-
schob. Mit viel Glick und
Konnen meisterte er die kri-
minelle Situation, wurde aber
,den Verdacht nicht los, daB
mit dem Rad irgend etwas
nicht in Ordnung war. Entwe-
der war das Radlager am
Ende, oder der Reifen verlor
Luft.“ Kein Wunder, daB
Ayrton Senna allein in der 31.
Runde vier Sekunden auf den
mit dem baldigen Ausfall

Fiir Prost keine
Runde zu spat

rechnenden Prost gutmach-
te.
Zudem regnete es inzwi-
schen noch arger als zuvor —
und als Prost die Boxen pas-
sierte und auf sein rechtes
Vorderrad  deutete, sah
Rennleiter Jacky Ickx darin
die Bitte um den Abbruch.
Eine Runde spéater war es so
weit: Schon von weitem sah
Alain Prost die rote Flagge,
die kombiniert mit der
schwarz-weiB-karierten den
Abbruch des Rennens an-
zeigte. Finf Meter hinter der
Ziellinie brachte er den McLa-
ren zum Stillstand, schalte
sich aus Helm und Kopfhau-
be - und grinste tbers ganze
Gesicht: ,In der néachsten
Runde hatte ich Senna vor-
beigelassen und gegen Bellof
héatte ich mich auch nicht ge-
wehrt. Fir mich geht es in
erster Linie um Punkte — und
die beiden kénnen mir kaum
den Titel streitig machen.
Aber so ist es mir natirlich
noch lieber.*

Hermann J. Miiller
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STARTAUFSTELLUNG
@ Alain Prost
McLaren-Porsche MP 4/2-2
(®) Nigel Mansell 1.22,661

Lotus-Renault 95 T-02
1.22,752

@) Michele Alboreto
Ferrari 126 C 4 (074)
1.22,937

® patrick Tambay
Renault RE 50-05
1.23,414

Niki Lauda
McLaren-Porsche MP 4/2-1
1.23,886

® Keke Rosberg
Williams-Honda FW 09-04
1.24,151

() Manfred Winkelhock
ATS-BMW D 07-01
1.24,473

@ Riccardo Patrese
Euroracing-Alfa 184 T-03
1.25,101

® Jacques Laffite
Williams-Honda FW 09-03
1.25,719

@ Johnny Cecotto
Toleman-Hart TG 184-02
1.25,872

® stefan Bellof
Tyrrell-Ford 012-04
1.26,117

René Arnoux
Ferrari 126 C 4 (073)
1.22,935

Derek Warwick
Renault RE 50-06
1.23,237

Andrea de Cesaris
Ligier-Renault JS 23-04
1.23,578

® Nelson Piquet
Brabham-BMW BT 53-05
1.23,918

@ Elio de Angelis
Lotus-Renault 95 T-03
1.24,426

Ayrton Senna
Toleman-Hart TG 184-03
1.25,009

® corrado Fabi
Brabham-BMW BT 53-04
1.25,290

@ Francois Hesnault
Ligier-Renault JS 23-02
1.25,815

Piercarlo Ghinzani
Osella-Alfa Romeo FA 1 F-02
1.25,877

Nicht qualifiziert: Marc Surer (Arrows-Ford A 6-03),
1.26,273; Martin Brundle (Tyrrell-Ford 012-03), 1.26,373;
Eddie Cheever (Euroracing-Alfa 184 T-02), 1.26,471; Thier-
ry Boutsen (Arrows-BMW A 7-02), 1.26,514; Jonathan
Palmer (RAM-Hart 01-01), 1.27,458; Mauro Baldi (Spirit-
Hart 101/1), 1.28,360; Philippe Alliot (RAM-Hart 02-02),
1.29,576.

Monaco
3,312 km

RENNEN

GroBer Preis von Monaco, 6. Lauf zur
Fahrer-Weltmeisterschaft 1984

WETTER
Bewdlkt, Regen, 14°

WARM-UP

1. N. Lauda, 1.57,252 Minuten; 2. A. de
Cesaris, 1.58,279; 3. K. Rosberg,
1.58,357; 4. A. Prost, 1.59,217; 5. D.
Warwick, 1.59,786; 6. E. de Angelis,
1.59,793; 7. A. Senna, 1.59,892; 8. M.
Alboreto, 2.00,257; 9. P. Ghinzani,
2.00,630; 10. S. Bellof, 2.00,851; 11. N.
Mansell, 2.01,350; 12. F. Hesnault,
2.02,122; 13. N. Piquet, 2.02,382; 14. C.
Fabi, 2.03,062; 15. J. Laffite, 2.03,131;
16. R. Arnoux, 2.03,954; 17. R. Patrese,

2.05,137; 18. J. Cecotto, 2.06,560; 19.
P. Tambay, 2.07,703; 20. M. Winkel-
hock, 2.10,315.

AUSFALLE

D. Warwick (Renault) M, Kollision mit
Alboreto, 1. Rd.; P. Tambay (Renault)
M, Kollision mit Warwick, 1. Rd.; A. de
Cesaris (Ligier) M, Kollision mit Tam-
bay, 1. Rd.; J. Cecotto (Toleman) M,
Dreher nach Ziindaussetzern, 2. Rd.;
C. Fabi (Brabham) M, Dreher nach
Zindaussetzern, 9. Rd.; F. Hesnault
(Ligier) M, Unfall, 12. Rd.; N. Piquet
(Brabham) M, Wasser im Turbolader,
14. Rd.; N. Mansell (Lotus) G, Unfall,
15. Rd.; M. Winkelhock (ATS) P, Unfall,
22. Rd.; N. Lauda (McLaren) M, Unfall,
23. Rd.; R. Patrese (Euroracing) G,
Elektrikschaden, 24. Rd.

ERGEBNISSE
1. A. Prost (McLaren) M 1:01.07,740
Schnitt: 100,775 km/h
2. A. Senna (Toleman) M 1:01.15,186
3. S. Bellof (Tyrrell) G 1:01.28,881
4. R. Arnoux (Ferrari) G~ 1:01.36,887
5. K. Rosberg (Williams) G 1:01.42,986
6. E. de Angelis (Lotus) G 1:01.52,179
7. M. Alboreto (Ferrari) G 1 Rd. zur
8. P. Ghinzani (Osella) P 1 Rd. zur
9. J. Laffite (Williams) G 1 Rd. zur

SCHNELLSTE RUNDE

A. Senna (Toleman), 1.54,334 Minuten
= 104,283 km/h. Rundenrekord: R. Pa-
trese (Arrows), 1.26,058 Min. =
138,548 km/h (1980).

Rundentabelle

Start- Start- Runden

Ny, |Faneer Platz[ 1 12 1312451671809 w011 [12[13]14[15[16[17[18]19]20]21[22]23][24[25]26[27]28]29[30][31
7 |Prost [ o o |
12 |Mansell CR BT D BV R P R B P A R D (R N ST S I R (T R )
28 |Amoux 3 28|28 |28[28[28[8 |88 | o T e T ] e e L i ) 2 o e e
27 |Alboreto 4 2727|2718 |8 | 28|28 |28 |28 |28 |28 |28 |28 |19 |19 |28 |28 |28 |28 |28 [28 [28 |28 [ 4 [ 4 | 4 [28 |28 (282828
16 |Warwick E[cE o0 B0 io7e 2 o re | Bove 27 o om0 | o W0k 20 |20 B | Fo o 61 o A R [ 8| e | | [ 6 2| 6 | 6T | 6 | 6
15 |Tambay S e T B T T R T T T o P ) T T T R
26 |de Cesaris 7 14 [ 14 |14 | 14 [ 14 | 14 [ 19 |19 | 14 |14 |14 |14 |14 [14 | 4 |14 [14 [ 1a[a|[a[1a[a[ 1[4 2a]27 27|27 |27 |21

8 |Lauda 8 1515 1910191914 14|44 |4 4/|a]|4/14aoalaalaalnn it i]2a]ar]|27[24]24]24][24 ]2

1 |Piquet o s e e e e e ) e ) e i 2 2 P ) [ S e S T S

6 |Rosberg T R O T O i T T B R T R T T T P ) W P R

11_|de Angelis T (e [ (e [ o o | o [ G 2.

14 |Winkelhock T IR P A T R R o T 2 2 T 7 P 7 7 PP P2

19 [Senna T8 T e o ok [iee e [ [ o o i (e 22

22 |Patrese TR R R B S R P P

2 |Fabi o8 2T e R R o e o e T

5 |Laffite e e P P

25 |Hesnault fli/| 825

20 |Cecotto 18

24 |Ghinzani 19

4 [Bellof 20

Die Tabelle zeigt die Plazierung jedes Fahrers in der jeweils von ihm zuriickgelegten Runde. Boxenaufenthalte und Uberrundungen sind nicht dargestellt.
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