Ich dachte,

jetzt geht es
schief, weil

da kein Platz
mehr zum
Ausweichen war.
Als letzte
Rettung hielt

ich gegen '

VOIlkommen gleich, wie andere dar-
Uber denken: Man héatte den GroBen
Preis von Monaco wirklich nicht ab-
brechen missen. GewiB, es hat gereg-
net, was das Zeug hielt, doch es war
nicht geféhrlicher als sonst auch bei
solchem Wetter. Es gab in Monaco
keinen Reifenpoker. Wir sind alle mit
den extra groB profilierten Regen-
Gummis gestartet, wir waren alle auf
Regen eingestellt. Ich sage dies nicht,
weil ich zur Zeit des Abbruchs an drit-
ter Stelle lag, sondern einfach des-
halb, weil diese MaBnahme an diesem
Tag nicht gerechtfertigt war.

s war ja das erste Mal, daBich in der

Formel 1 auf einem Stadtkurs antre-
ten muBte. Noch dazu bei den
schlechten Witterungsverhaltnissen.
Doch ich hatte eigentlich kaum
Schwierigkeiten. GewiB, mancher
wird sagen: ,Ja, das ist Bellofs Heim-
Grand-Prix“, doch demist nicht so. Ich
wohne zwar seit einiger Zeit in Mona-
co, keine 400 Meter entfernt vom Ca-
sino, doch habe ich auf diesem Kurs
keinen Trainingsvorteil gegeniber
meinen Mitstreitern. Oder kdnnen Sie,
liebe rallye racing-Leser, sich vorstel-
len, daB ich mit meinem Privatwagen
einige Tage vor dem Rennen ein paar
flotte Runden durch Monaco gedreht
habe? Vielleicht mit quietschenden
Reifen quer durch die Schar von Tou-
risten, quer durch die Masse von dort
herumfahrenden Nobelwagen?

Mir kam einfach zugute, daB ich in
der Formel 2 bereits auf einem
Stadtkurs gefahren bin. In Pau in
Frankreich. Dort hat man etwa die
gleichen Voraussetzungen wie in Mo-
naco: Eine enge Strecke, eigentlich
begrenzt von den aus Fahrersicht
hoch aufragenden Doppelleitplanken,
und praktisch keine Sicherheitsstrei-
fen.

SO habe ich das Training auch erst
einmal vorsichtig begonnen und mir
die Piste in aller Ruhe eingeprégt, und
dennoch bin ich mit meinem Tyrrell
leicht an der Leitplanke angeschlagen.
Die Reifen waren noch nicht richtig
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warm, vielleicht auch die Ideallinie
noch nicht ordentlich saubergefahren,
und schon war die hintere linke Rad-
aufhangung krumm. Einige der bereits
erwahnten Zentimeter war ich in der
Rechtskurve nach der Start-und-Ziel-
Geraden weggerutscht.

DaB ich mich in der Startaufstellung
ganz hinten, auf der letzten Posi-
tion, wiederfand, war naturlich arger-
lich. Zumal in Monaco, wo es beson-
ders schwierig ist, einen Konkurrenten
zu Uberholen und es ja auBerdem noch
so stark regnete. Da stand ich also am
Ende des Feldes und sah nichts auBer
den breiten Hinterreifen und den Heck-
fligeln meiner Formel 1-Kollegen. Die
dann beim Start hochstaubende Was-
sergischt verschlimmerte das ganze
zu einer nahezu undurchsichtigen
Wand! Ich konzentrierte mich nur auf
die kleinen roten Riicklichter am Heck
der anderen Autos und versuchte au-
Berdem, mich an den Motorenger&u-
schen zu orientieren. Sie werden viel-
leicht dariber lachen oder nachdenk-
lich werden, doch das funktioniert
wirklich. Trotz des Vollvisierhelmes
und trotz der gegen Larm schiitzen-
den Schaumstoffstopfen in den Oh-
ren, hért man deutliche Geréduschun-
terschiede: Es ist anders, wenn man
direkt hinter einem anderen Wagen
herfahrt, oder daneben ist, oder einer
- vorausgesetzt, man steht nicht am
Ende - von hinten kommt. Eine Versi-
cherung ist das bei solchen Verhalt-
nissen jedoch auch nicht.

Ich kam glticklicherweise gut weg und
war in kein Gerangel — so wie Patrick
Tambay und Derek Warwick, die
gleich ausschieden - verwickelt. Und
wéhrend alle anderen, aus meiner
Sicht, eigentlich viel zu langsam ge-
fahren sind, konnte ich gleich einige
Uberholen: Ghinzani, Cecotto, de Ce-
saris und Hesnault noch in der ersten
Runde. Etwas spater auch Patrese
und de Angelis. Ich habe mich wirklich
wohlgefihlt, keine Probleme mit der
nassen Strecke und den Konkurren-
ten gehabt, und glauben Sie mir: Ich
bin bestimmt nicht Giber meine Verhalt-
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nisse gefahren. Auch nicht, als ich Laf-
fite, Winkelhock und Keke Rosberg
ausgebremst habe. Weshalb Keke re-
lativlangsam fuhr, weiB ich nicht, doch
es hat mich gewundert, zumal er im
letzten Jahr in Monte Carlo gewonnen
hatte. Er machte es mir sogar leicht,
als er ausgangs des Tunnels, vor der
Schikane, hinter dem (Uberrundeten
Patrese herfuhr und in dessen Gischt-
wolke abbremsen muBte, so daB ich
links vorbeischliipfen konnte.

nders René Arnoux im Ferrari. Der

wehrte sich, wie Sie sicher im Fern-
sehen gesehen haben, mit allen Mit-
teln. Ich habe Arnoux genau beobach-
tet und mehrmals versucht, ihn auf der
Bergauf-Passage zum Casino zu
tberholen - doch vergebens. Da er die
Links-Rechts-Kombination am Casino
immer sehr langsam durchfuhr, habe
ich Uberlegt: Hier kannst du ihn pak-
ken, doch es wird sicher knapp. Damit
habe ich gerechnet, als ich es dann
versuchte. Ich I6ste mich aus seinem
Windschatten, setzte mich vor der
Rechtskurve rechts neben Arnoux, als
dieser zumachte. Er zog seinen Ferra-
ri nach rechts, so daB ich auf den
schmalen Streifen neben der Strecke
ausweichen mufBte. Doch er zog noch
einmal nach und da dachte ich schon:
Jetzt geht's schief, weil da kein Platz
mehr zum Ausweichen war! Er hat
mich genau gesehen, sein Kopf
schwenkte zu mir heriiber, und trotz-
dem zog er nach rechts. Ich hielt als
letzte Rettung gegen, lenkte meinen
Tyrrell einmal kurz nach links, und da

‘gab er endlich nach. Ich war vorbei

und bis das Rennen abgebrochen wur-
de, weit vor Arnoux. Wie’s dann ohne
Abbruch weitergegangen wére, wiiBte
ich gern ...
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