Ich komme mit
meinem Tyrrell
an die Box,
bleibe mit lau-
fendem Motor
stehen, wahrend
die Mechaniker
mit hohem Druck
Wasser auffiillen

Nach meinem Sieg beim 1000-km-
Rennen auf dem Nurburgring hatte
ich mich gerne mit weiteren Erfolgen
aus der Langstrecken-Weltmeister-
schaft bei lhnen zurtickgemeldet, zu-
mal meine Chancen auf einen vorde-
ren Platz im Kampf um den Titel wie-
der gestiegen waren. Doch in Brands
Hatch mit dem Porsche von Walter
Brun und in Mosport mit meinem
Rothmans-Werks-Porsche wurde ich
von technischen Defekten zuriickge-
worfen —in Mosport war ein Sieg mog-
lich ... Doch was soll’s, ein vierter
Platz ist ja auch nicht schlecht.

n sich wére ich gerne beim gleich-

zeitig laufenden Grand Prix in
Hockenheim gefahren — zum einen we-
gen meinen vielen treuen Freunden
und Fans, zum anderen, weil ich die
Strecke sehr gut kenne. Doch muB
man ehrlich sein: Was héatte mir die
gute Streckenkenntnis gebracht?
Nichts, Gberhaupt nichts! Auf Hochge-
schwindigkeitsstrecken - und dazu
gehdrt auch der Hockenheimer Kurs —
fahren wir mit unserem Tyrrell und
dem Ford Cosworth-Motor chancen-
los hinterher. Selbst die Turbo-
Teams, die allgemein als schwach ein-
geschatzt werden, ziehen hier an uns
vorbei wie Raketen — da kann man nur
noch staunen.

m Rennbericht vom GroBen Preis

von Deutschland in diesem Heft kdn-
nen Sie es ja nachlesen: Die fur den
verletzten Martin Brundle und mich in
das Team gekommenen Stefan Jo-
hansson und der neue Formel 2-Euro-
pameister Mike Thackwell hatten die
groBten Probleme. Thackwell konnte
sich erst gar nicht fir den Start qualifi-
zieren, und Johansson fuhr am Ende
des Feldes ein Rennen fir sich. Was
wird uns da erst erwarten, wenn wir in
Zeltweg, Zandvoort und Monza antre-
ten missen ...

ie ich horte, war Ken Tyrrells
Team in Hockenheim auBer Kon-
kurrenz am Start. Es war die Fortset-
zung des undurchsichtigen Hin und

Stefan Bellofs Kolumne

Her nach der Bestrafung durch die
internationale Sportbehdrde FISA, die
Tyrrell —und damit nattrlich auch Mar-
tin Brundle und mich - fiir den Rest der
Saison aussperren will. Die Begrun-
dung ist den meisten von lhnen be-
stimmt schon bekannt: Unsere Wagen
sollen in verschiedenen Punkten stark
vom vorgeschriebenen Reglement ab-
weichen. Die Bestrafung war schon
der Grund dafiir, daB wir beim GroBen
Preis von England in Brands Hatch nur
mit einer einstweiligen Verfugung des
englischen  Gerichtshofes  starten
durften.

ZU den Vorwiirfen gegen unser Team
kann ich nur wenig sagen. In dieser
Sache bin ich wahrscheinlich einer der
schlechtinformiertesten Manner tber-
haupt. Ken Tyrrell hat mir versichert,
daB unsere Autos in Ordnung sind und
dem Reglement entsprechen. Und da-
von gehe ich auch aus, sonst wiirde
ich mich erst gar nicht ins Cockpit
reinsetzen.

Hauptthema ist immer wieder das
Betanken unserer Tyrrell mit Was-
ser wahrend der Rennen. Wir machen
dies nur, weil wir Uber dem Mindestge-
wicht von 540 Kilogramm bleiben mus-
sen. Ich will es lhnen erklaren. Ich
starte mit 180 Litern Benzin im Tank
und liege damit mit meinem Wagen
weit Uber dem vorgeschriebenen Min-
destgewicht. Nach etwa Dreiviertel
der Renndistanz hat der Motor soviel
Benzin verbraucht, daB das Mindest-
gewicht erreicht ist. Wann das soweit
ist, wird vor dem Rennen genau aus-
gerechnet. Ich muB dann Wasser
nachtanken, was auch erlaubt ist, und
liege danach wieder deutlich Gber dem
Minimum von 540 Kilogramm.

as Nachtanken geht folgenderma-

Ben vor sich: Ich komme an die Box,
bleibe mit laufendem Motor stehen,
und die Mechaniker fiullen das Wasser
mit hohem Druck in einen kleinen Tank
direkt hinter meinem Kopf ein. Wieviel
Wasser es ist, kann ich nicht sagen,
weil ich es nicht weiB, doch ich bin

»Von Bleikugeln
nichis gehort
und gesehen!«

nach jedem Nachtanken vollig naB.
Das passiert beim Abziehen der unter
Druck stehenden Wasserschlauche
vom SchnellverschluB. Wahrend die-
ses kurzen Stopps bleibe ich voll kon-
zentriert und sehe nur Ken Tyrrell vor
meinem Auto stehen, der mir anzeigt,
wann ich wieder losfahren kann. Au-
Ber dem lauten Brummen des Motors
kann ich Uberhaupt nichts héren, da
ich meine Ohren ja mit Kunststoff-
pfropfen geschiitzt habe und auBer-
dem darliber noch eine feuerfeste
Haube sowie den Helm trage. DaB mit
dem Wasser auch noch kleine Bleiku-
geln in den Tank gefiillt werden, wie
das Tyrrell vorgeworfen wird, ware fiir
mich also sowieso nicht zu horen.
Sicher weiB ich eines: In dem Wasser,
das mir bei jedem Nachtanken uber
den Overall gespritzt ist, habe ich
noch keine einzige Bleikugel ent-
deckt ...

ber meine Zukunft in der Formel 1

wird offenbar so einiges spekuliert,
wie ich ab und zu in den Pressemel-
dungen nachlesen kann. Die letzte
Meldung war beispielsweise, daB To-
leman mir ein Angebot gemacht habe,
fur den verletzten Johnny Cecotto den
Rest der Saison im Toleman-Turbo zu
fahren. Ich finde dabei nur eines lber-
raschend: Mit mir personlich hat bis-
her noch keiner der Toleman-Leute
Kontakt aufgenommen ... Es ist jetzt
sicher langsam die Zeit gekommen,
Gesprache mit Blickrichtung 1985 zu
fihren, doch das ist die Aufgabe von
meinem Manager Willy Maurer. Und
ob der irgend etwas Neues und Inter-
essantes erfahren hat, kann ich Ihnen
moglicherweise schon im néachsten
Heft erzéhlen.
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