stefan bellofs kolumne

Der groBe Preis von Osterreich war
mein voraussichtlich letztes For-
mel 1-Rennen in diesem Jahr. Richti-
ger gesagt, war es mein letzter For-
mel 1-Einsatz, denn Uber das Training
kam ich in Zeltweg nicht hinaus. Die
erste Nicht-Qualifikation der Saison
war fallig. Ich hatte eigentlich schon
vorher damit gerechnet, daB die Quali-
fikation unter den gegebenen Umstéan-
den nur sehr schwer zu schaffen sein
wiirde. Das Duell Saugmotor-Tyrrell
gegen die Turbos ist auf so schnellen
Strecken wie der in Osterreich noch
ungleicher als irgendwo sonst.

ffiziell wurde ich zum Rennen nicht

zugelassen, da mein Tyrrell beim
Nachwiegen zwei Kilogramm zu leicht
war. Doch das spielte letztendlich
auch keine Rolle mehr, da die von mir
gefahrenen Zeiten sowieso zu lang-
sam waren und nicht ausgereicht hat-
ten. Nun bin ich nicht enttduscht oder
gar traurig dariiber und schreibe des-
halb, daB es mein letztes Formel 1-
Rennen dieser Saison gewesen sei.
Vielmehr hat die internationale Sport-
behorde FISA inzwischen in der Beru-
fungsverhandlung die absolute Sperre
gegen das Team meines Chefs Ken
Tyrrell bestatigt. Es war ein politi-
sches Urteil, das sich gegen Tyrrell
richtete. Die wahren Hintergriinde
kenne ich nicht. Die Entscheidung des
Sportgerichts betraf hauptséchlich
das Betanken unserer Rennwagen
wahrend der Rennen mit Wasser. Ich
habe lhnen das in meiner letzten Ko-
lumne ja ausfiihrlich geschildert. DaB
die Herren in Paris ihr einmal gefélltes
Urteil nicht mehr zuriicknehmen wiir-
den, muBte eigentlich jedem klar sein,
der sich in den vergangenen Jahren
mit dem Motorsport und dabei insbe-
sondere mit der Formel 1 beschaftigt
hat.

Mein Manager Willy Maurer hat mich
einen Tag nach der Berufungsver-
handlung von dem AusschluB infor-
miert, mit Ken Tyrrell selbst habe ich
nicht mehr gesprochen. Natirlich ist
es nicht gerade erfreulich, daB ich
schon in Monza zuschauen muBte und
mir auch fiir die beiden letzten Rennen
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nichts anderes ubrig bleibt. Am mei-
sten &rgert mich, daB ich auf dem Nir-
burgring nicht dabeisein kann. Nach-
dem ich schon in Hockenheim wegen
des Langstrecken-Weltmeister-
schaftslaufes in Mosport gefehlt habe,
ware ich gerne auf dem neuen Ring
gefahren ... In Zeitungsberichten habe
ich gelesen, daB Toleman mir ein Auto
fur dieses Rennen angeboten haben
soll - ich wei davon nichts. Richtig ist
nur, das Toleman mir einen Vertrag fur
die kommende Saison angeboten hat.
Verhandelt habe ich oder Willy Maurer
mit dem Team aber noch nicht.

UDerhaupt sind meine Chancen, im
nachsten Jahr wieder einen Sitz in
der Formel 1 zu bekommen, momen-
tan gut, wie ich glaube. Am meisten
Uberrascht wurde ich in diesem Zu-
sammenhang von Bernie Ecclestone.
Im Fahrerlager von Zeltweg hat mich
der Brabham-BoB angesprochen,
mich gefragt, wie es mir gehe, was ich
denn in Zukunft so alles vorhabe und
so weiter. Dabei erwéhnte er auch,
daB er fiir 1985 noch einen Platz frei
habe. Ich habe ihn gebeten, doch et-
was konkreter zu werden und da hat
er mir gesagt, daB er sehr an mir inter-
essiert sei und mich gerne in einem
Brabham sehen wiirde. Noch in Zelt-
weg hat dann Willy Maurer mit Eccle-
stone gesprochen, das gleiche auch in
Monza. Besprochen wurden einige
grundsatzliche Punkte einer maogli-
chen Zusammenarbeit. Dabei scheint
der Wunsch der Firma Parmalat, einen
Italiener im Team zu haben, kein un-
tiberwindliches Hindernis zu sein. Nur
wirde dieser Brabham-Sponsor fir
ein von einem Deutschen gesteuertes
Auto weniger zahlen, und dieses dann
fehlende Geld miiBte naturlich von an-
derer Seite aufgebracht werden. Ich
denke nicht, daB sich vor dem Rennen
auf dem Nurburgring etwas Entschei-
dendes tun wird.

eben den Angeboten von Brabham
und Toleman mdchte mich auch
Ken Tyrrell gerne weiterbeschaftigen.
Sein Rennstall wird im kommenden
Jahr wieder in der Formel 1 dabeisein,
denn der AusschluB gilt ja nur far

Ich glaube, daB
meine Chancen,
1985 Formel 1
zu fahren, gut
sind. In Zeltweg
sprach mich
kein Geringerer
als Bernie
Ecclestone an

1984. Der Englander hat mir versi-
chert, daB er einen konkurrenzféhigen
Turbo-Motor bekommen wird. Ich
weiB es nicht genau, doch ich vermu-
te, daB es sich um einen Motor aus
Japan handelt, mdglicherweise von
Nissan. DaB diese Firma ein solches
Ding bauen kann, halte ich fir durch-
aus mdglich, denn sehen Sie Honda,
die haben fur Williams auch einen gu-
ten Motor entwickelt.

en Rest der Saison kann ich mich,

was das Rennfahren anbetrifft,
jetzt voll auf die Langstrecken-Welt-
meisterschaft sowie die Deutsche
Rennsport-Meisterschaft konzentrie-
ren. In beiden Wettbewerben habe ich
noch gute Aussichten, am Ende der
Saison vorne mitzumischen. Nach-
dem ich in einigen Rennen doch etwas
Pech hatte, hat mich der Sieg zusam-
men mit Derek Bell auf dem Porsche
956 beim 1000 Kilometer-Rennen in
Spa-Francorchamps wieder néaher an
meinen fiihrenden Teamkollegen Jo-
chen Mass herangebracht. Auch in
der Rennsport-Meisterschaft liegen
wir dicht zusammen. Da kdnnen die
Zuschauer schon auf spannende
Kérgpfe hoffen, bis die Titel vergeben
sind.

Wie meine Zukunft im Langstrecken-
sport aussehen wird, ist zur Zeit
vollig offen. Porsche verpflichtet seine
Fahrer immer erst gegen Ende des
Jahres, und bis dahin ist noch einige
Zeit. Sollte Porsche Uberhaupt mit mir
weitermachen wollen, muB ich sehen,
bei welchem Formel 1-Team ich unter-
komme. Da wird es unter Umstanden
sogar moglich sein, daB ich Giberhaupt
keine Sportwagen-Rennen mehr be-
streiten kann. Warten wir’s ab!
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