stefan bellofs kolumne

Zéhlt man einmal die Tage, die seit
meiner letzten Kolumne vergangen
sind, ist es zwar eine relativ kurze
Zeit, doch war sie insgesamt recht
arbeitsintensiv fur mich. Letztendlich
allerdings zahlte sich das alles aus,
denn ich fuhr einen fur mich schonen
Meistertitel ein. Jetzt wird es — zumin-
dest was das Rennenfahren anbetrifft
- ein wenig ruhiger zugehen, bis zum
Jahresende, doch gerade der Saison-
auskiang hat es noch einmal ,in sich®.

ach meinem unfreiwilligen Ausstieg
aus der laufenden Formel 1-Saison
konnte ich mich voll auf die Einsatze in
den Rennen der Gruppe C konzentrie-
ren, und von denen habe ich mittler-

1000-Kilometer-Rennen in Imola, beim
Super-Sprint auf dem Nurburgring
und beim 1000-Kilometer-Rennen in
Fuji hatte ich jedesmal die Nase vorne.

erade Uber die beiden Erfolge in

Imola und auf dem Nurburgring
habe ich mich riesig gefreut - nicht
nur, weil ich damit den Titel des
Deutschen Rennsport-Meisters vor
Jochen Mass gewonnen habe. Meine
Freude galt insbesondere auch dem
Team von Walter Brun, mit dessen
Jagermeister-Porsche 956 ich diese
Siege herausgefahren habe. In Imola
zusammen mit Hans-Joachim Stuck,
der super in das Team hineinpaBt, auf
dem Nirburgring dann alleine. Es wa-
ren aber auch Siege fir meine Spon-
soren Maredo, Sebamed und Boss,
nachdem ich im Verlauf der Saison
doch einiges Pech hatte. Denken Sie,
liebe rallye-racing-Leser, nur einmal
an die beiden Rennen auf dem Noris-
ring zurlick: Zweimal klar in Fihrung
gelegen, bin ich einmal mit dem letzten
Tropfen Benzin und einmal mit einem
schleichenden PlattfuB jeweils noch
geschlagen durchs Ziel gerollt ... In
Imola bahnte sich schon wieder so
etwas Ahnliches an, als der Hans auf
seinem Turn von einem langsamen
Konkurrenten behindert wurde und ei-
nen Unfall hatte. Da fahren teilweise
Kisten mit, die sind uralt, langsam,
werden 30mal Uberrundet, und dann
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weile drei weitere gewonnen: Beim -

stehen sie auch noch mitten auf der
Strecke herum.

en Gewinn der Rennsport-Meister-

schaft sehe ich nicht als ,Abfall* an.
Es wird ja viel geredet Uber diese Mei-
sterschaft. Sicher ist sie in der derzei-
tigen Form nicht optimal, doch was
war denn beispielsweise beim Super-
Sprint auf dem Nurburgring? Nach
dem Gruppe C-Rennen sind viele der
so schon wenigen Zuschauer nach
Hause gegangen. Das nachfolgende
Rennen der Produktionswagen-Mei-
sterschaft wollten die nicht mehr se-
hen. Ich betrachte die Rennsport-Mei-
sterschaft mit Rennwagen der Gruppe
C in Deutschland noch immer als Zug-
nummer 1. Man sollte in Zukunft al-
lerdings die Rennen nur als Sprintren-
nen durchfiihren und nicht mehr in die
Langstrecken-Weltmeisterschaft ge-
hen. Die Sprintrennen muBten zudem
im Rahmen von interessanten GroB-
veranstaltungen stattfinden. Das
waére eine gute Sache. Wenn ich hore,
daB man eventuell ein neues Regle-
ment schaffen und nur Sportwagen
bis beispielsweise zwei Liter Hubraum
zulassen will ... Das ist sicher nicht in
Ordnung. Und attraktiv auch nicht.

eim 1000-Kilometer-Rennen in Fuji

hatte ich in meinem Werks-Porsche
einen neuen Partner: den ehemaligen
Formel 1-Fahrer John Watson. Da
mein etatmaBiger Partner Derek Bell
von Porsche fiir ein Rennen zur ameri-
kanischen Sportwagen-Meisterschaft
IMSA freigegeben worden war (Derek
hatte dort noch gute Titelchancen),
sprang Watson fur ihn ein. In Imola
hatte er bereits den Versuchs-Por-
sche 956 mit der Doppelkupplung ge-
fahren, doch mit wenig Glick. Obwonhl
der ehemalige Formel 1-Fahrer zur
Zeit nur wenig Ubung im Umgang mit
Rennwagen hat, kam er mit dem 956er
gut zurecht und half mir, weitere Punk-
te zur Fahrer-Weltmeisterschaft zu
holen. Punkte, die mich in der Gesamt-
wertung mit drei Zahlern vor meinem
Teamkollegen Jochen Mass in Fih-
rung brachten. Jochen war ja auch in
der Rennsport-Meisterschaft mein
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hartester Widersacher. Den Titel wer-
den wir beide beim letzten Rennen am
2. Dezember in Sandown Park in Au-
stralien unter uns ausmachen.

ie Situation ist ahnlich der im letzten

Jahr: Damals konnten Jacky Ickx
und Derek Bell die Weltmeisterschaft
gewinnen. Gleich, wie dieses 84er Fi-
nale enden wird, kann ich eines schon
jetzt sagen: Es hat sich gezeigt, daB
die Entscheidung richtig war, bei Tyr-
rell zu unterschreiben. So konnte ich
Formel 1- und Langstrecken-Rennen
fahren, und das zudem erfolgreich.

ie Zeit bis zum letzten Rennen in

Australien ist schon weitestge-
hend ausgebucht. Autogrammstun-
den und einiges mehr an Offentlich-
keits-Auftritten sind angesagt. Und
auBerdem miBte in dieser Zeit auch
noch eine weitere Entscheidung fallen:
Die namlich, bei welchem Team ich in
der kommenden Saison einen Formel
1-Rennwagen fahren kann.

nlaBlich des GroBen Preis von Euro-

pa auf dem Nurburgring haben mein
Manager Willy Maurer und ich noch
einmal mit Bernie Ecclestone von
Brabham sowie dem Toleman-Team
und Arrows gesprochen. Ecclestone
hat erneut sein groBes Interesse an
mir als zweiter Fahrer neben Nelson
Piquet bekundet. Hangt in diesem Fall
noch einiges von der Finanzierung ab,
ist im Falle des Toleman-Teams die
Reifenfrage noch nicht geklart. Wie
Sie bestimmt schon gehoért haben,
zieht sich Michelin zuriick, und Good-
year will nur 16 Wagen beliefern. Ob
Toleman welche bekommen wird, ist
die Frage.
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