stefanbellofs kolumne

Wenn Sie, liebe Leser, diese neue
Ausgabe von rallye racing auf-
schlagen und meine Kolumne lesen,
halte ich mich gerade auf der anderen
Seite der Erde auf, in Australien. Es ist
das erste Mal, daB ich diesen Konti-
nent betrete, und ebenso unbekannt
wie das Land ist flr mich und die mei-
sten meiner Rennfahrer-Kollegen
auch die Rennstrecke von Sandown
Park, auf der das Langstrecken-Welt-
meisterschaftsfinale zwischen Jochen
Mass und mir entschieden wird.

nb es wohl so spannend und drama-
tisch ausgeht, wie das Formel 1-
Finale in Estoril? Der Weltmeister
wird, nichts anderes mehr ist méglich,

uns in der Endurance-WM ist es also
wie in der Formel 1: Dort waren es ja
Niki Lauda und Alain Prost vom McLa-
ren-Team, die ihren Konkurrenten un-
einholbar voraus waren. Fir alle Por-
sche-Mitarbeiter ist diese Saison ein
groBartiger Erfolg. Wie schon seit Jah-
ren dominieren sie mit ihnren Autos die
Langstrecken-Rennen, und flir den
McLaren-Sponsor TAG haben sie ja
auch den siegreichen Formel 1-Motor
gebaut.

In der Formel 1 wurde immer wieder
einmal gefragt, ob das Material von
Lauda und Prost absolut identisch sei,
ob keiner von den beiden bevorzugt
wirde. Bei Jochen und mir ist das jetzt
genauso und ich bin mir sicher, daB es
zwischen unseren beiden Porsche 956
keine Unterschiede gab und gibt. Ich
maochte Ihnen deshalb in meiner heuti-
gen Kolumne einmal schildern, wie bei
Porsche die Rennwagen auf ein Lang-
strecken-Rennen vorbereitet werden.

Die ganz groBen Tests werden zu
Beginn der Saison, im Januar oder
Februar, im franzosischen Le Castel-
let gefahren. Hier sind meist zwei, drei
oder vier Werks-Fahrer beteiligt und
haben die Mdglichkeit, die in den Win-
termonaten von den Porsche-Techni-
kern ausgearbeiteten Verbesserun-
gen zu erproben. Hinzu kommt eigent-
lich immer Reifenhersteller Dunlop,

Gleiche Chance
furJochen

aus dem Porsche-Team kommen. Bei

Vo %

Ausriister von Porsche, fur den wir
neue Reifenmischungen ,erfahren®.
GroBere Testfahrten wahrend der lau-
fenden Saison gibt es eigentlich nicht,
vielleicht mal ein oder zwei Tage, denn
der 956er ist ein so ausgereiftes und
zuverlassiges Fahrzeug, daB er nur
noch in kleinen Details Uberarbeitet
wird.

or den einzelnen Rennen, meist an

einem Dienstag oder Mittwoch, be-
schréanken sich die Probefahrten auf
Funktionstests, die auf der Porsche-
Versuchsstrecke in Weissach bei
Stuttgart durchgefiihrt werden. Ge-
fahren werden die Autos dann meist
von meinem Team-Kollegen Jacky
Ickx oder von mir. Jeder von uns hat
also die Gelegenheit, den Porsche der
anderen Fahrer-Crew Kkennenzuler-
nen. DaB ich fur Porsche diese Tests
fahre, dazu verpflichtet mich auch
mein Fahrer-Vertrag, doch ist es nicht
das schriftiche Abkommen allein,
weshalb ich die paar Stunden nach
Weissach anreise. Es hat groBe Vor-
teile, wenn ich den 956er 6fters bewe-
ge. Ich lerne seine Technik und sein
Fahrverhalten noch besser kennen
und kann préziser sagen, was noch
geandert werden muB.

In Weissach angekommen, stehen die
zwei, manchmal auch drei Rennwa-
gen neu Uberarbeitet in der Werkstatt.
Natirlich fahren wir nicht in jedem
Rennen neue Chassis. Gewechselt
werden aber der Motor, das Getriebe,
Teile des Fahrwerks; alles andere wird
grindlich durchgecheckt. Gemeinsam
mit einigen Mechanikern sowie den fur
die Autos zustandigen Herren Singer
und Bischof geht's dann hinaus auf
die Strecke.

ie komplette Fahrzeug-Abstim-

mung ist bereits auf den im bevor-
stehenden Rennen zu fahrenden Kurs
ausgelegt. Porsche fahrt jetzt schon
das dritte Jahr mit dem 956 um die
Weltmeisterschaft,und da wissen die
Techniker genau, welche Getriebe-
Ubersetzung in Frage kommt. Das
gleiche gilt auch fiir das Fahrwerk. Bei

Am ersten
Wochenende im
Dezember wird in
Australien die WM
entschieden.
Heute erzahle ich
lhnen lber die
Vorbereitungen
im Porsche-Team

unbekannten Strecken, wie beispiels-
weise der in Australien, wird anhand
der Streckenskizze eine annahernd
zutreffende Abstimmung ausgewahlt.
Die letzte Feinabstimmung erfolgt
aber in jedem Fall im freien und im
Pflichttraining am Rennwochenende
selbst.

Nach der Aufwarmphase darf ich
dann einige schnelle Runden fah-
ren. Die Zeit liegt meist um 47 Sekun-
den, etwa zwei Sekunden Uber dem
Gruppe C-Streckenrekord. Man kénn-
te bestimmt noch schneller fahren,
doch oft ist die Abstimmung fir Weis-
sach nicht optimal und zum anderen
werden keine superweichen, sondern
harte Rennreifen aufgezogen. Die Ver-
suchsstrecke ist rund zweieinhalb Ki-
lometer lang und nicht einfach zu fah-
ren. Die StraBe ist sehr schmal und
hat alle Kurven, die auch auf den
Rundstrecken vorhanden sind: Uber-
hohte oder nach auBen abfallende so-
wie solche mit engen und weiten Ra-
dien. Die langsamste Ecke wird mit
etwa 110 bis 120 Stundenkilometer
gefahren, der schneliste Punkt ist am
Ende einer langen Geraden, dort
kommt der Porsche 956 dank seiner
650 PS auf rund 300 Stundenkilome-
ter.

ach etwa 15 Runden sind die Funk-

tionstests normalerweise abge-
schlossen, die Wagen kommen wieder
in die Werkstatt, wo sie ein letztes Mal
kontrolliert und dann verladen werden
— startklar fur das Rennen! Soviel fir
heute — das nachste Mal berichte ich
lhnen von meinen Erlebnissen in Au-
stralien!
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