Die Anspannung
wahrend des
Endurance-Finales
in Australien war
fiir mich enorm
groB. Und dann
wurde es kurz

vor SchluBB auch
noch dramatisch

s war schon ein tolles Gefuhl, es

war einfach super! Alle haben mir
die Hande geschduttelt, mir gratuliert
und anerkennend auf die Schultern
geklopft - es war ein einziger Freu-
dentaumel in diesen Minuten, der mich
umgab. Spater haben wir dann noch
eine groBe Feier gehabt, organisiert
vom australischen Porsche-Importeur
sowie den verschiedenen Sponsoren,
doch da war die Freude schon nicht
mehr so spontan wie in den ersten
Minuten.

ch habe die Langstrecken-Weltmei-
sterschaft gewonnen, und was ich
hier wiedergebe, ist der Versuch, die
Stimmung auszudrucken, die in und
vor der Porsche-Box herrschte, als
mein Partner Derek Bell unseren
Rothmans-Porsche 956 als Erster
liber die Start- und Ziellinie von San-
down fuhr. Es fallt mir schwer, diesen
Moment zu beschreiben, wo ich zu-
dem total geschafft am Schreibtisch
sitze. 27 Stunden in einem Flugzeug
sind nicht gerade angenehm, doch so
lange dauerte unser Flug von Mel-
bourne Uber Singapur, Bombay und
Rom zuriick nach Deutschland.

ie Strecke von Sandown bei Mel-

bourne ist zwar alt, doch wurde sie
in diesem Jahr neu hergerichtet und
internationalen MaBstéaben angepaBt.
Sie ist sehr langsam, von der Durch-
schnittsgeschwindigkeit her gesehen.
Auf 3,9 Kilometern missen 14 Kurven
durchfahren werden, und alle haben
enge Radien. Die meisten davon wer-
den im zweiten Gang gefahren, zwei
im dritten. Das bedeutet in jeder Run-
de Schwerstarbeit: Anbremsen, run-
terschalten, lenken, hochschalten, an-
bremsen, runterschalten ... Man mufB
die Kraft des Autos nahezu immer voll
ausnutzen.

ch hatte mit der Strecke keinerlei
Probleme und eigentlich ein gutes
Gefuhl, doch nach wenigen Runden
knallte es: Ich war im ersten freien
Training in einer Kurve auf die Bord-
steine gekommen, und da diese an
ihrer Oberflache abgerundet waren,

Stefan Bellofs Kolumne

ist mein Porsche nach auBen abge-
rutscht, hat sich dann gedreht und ist
an der Leitplanke angeschlagen. Als
ich dann wegen der notwendig gewor-
denen Reparatur mit ansehen muBte,
wie die anderen teilweise an die 80
Runden gefahren sind und ordentlich
Erfahrung mit der unbekannten Piste
sammeln konnten, kam ich ganz
schdn ins Griubeln. Als dann auch
noch im Pflichttraining Aussetzer mein
Vorankommen verlangsamten, schos-
sen mir alle mdglichen finsteren Ge-
danken durch den Kopf. In solchen
Situationen scheint einem die Zeit
wegzurennen ...

licklicherweise bekamen die Tech-
niker die Aussetzer in den Griff, und

“ich konnte im AbschluBtraining noch

die beste Zeit aller Teilnehmer markie-
ren, was mich wieder beruhigte. Wenn
ich schon die Mdglichkeit hatte, Welt-
meister zu werden, dann wollte ich
auch das entscheidende Rennen ge-
winnen. Von Porsche gab es keinerlei
Stallregie, mein Teamkollege und di-
rekter Konkurrent im Kampf um den
Titel, Jochen Mass, und ich konnten
.frei blasen®. Ich selbst habe mir zu
keiner Zeit Uberlegt, auf Plazierung zu
fahren. Das heiBt, gerade so schnell,
daB ich einen Rang hinter Jochen ins
Ziel gekommen waére, was fir den Ge-
samtsieg ja ausgereicht hatte. Ich bin
meinen Stil gefahren und tat gut da-
mit. Gegen Mitte des Rennens habe
ich einmal kurzfristig zuriickgesteckt,
doch dabei sofort bemerkt, daB ich
langsam unkonzentriert wurde. Da
habe ich sofort wieder zugelegt.

eim Start wollte ich mich dann auch

moglichst schnell etwas vom (bri-
gen Feld absetzen, wurde dabei aller-
dings von Ex-Formel 1-Weltmeister
Alan Jones auf dem dritten Werks-
Porsche uberrascht: Vor der ersten
Kurve, einer links, bin ich zu frih nach
rechts gefahren. Jones hat das er-
kannt und ist gerade noch innen
durchgeschlipft. Fur ihn war’s ganz
schon knapp in diesem Augenblick.
Nach zwei Runden war ich wieder vor-
ne und fuhr, ohne mich groB anzu-

Diese letzie
Stunde zehrie
an denNerven

strengen, einen beruhigenden Vor-
sprung heraus, den auch mein Partner
Derek Bell halten konnte. Bis zu jenem
Moment, als sich direkt vor meinen
Augen, vor der BoxenstraBe, ein Un-
fall ereignete, der Pace-Car auf die
Strecke ging und das Teilnehmerfeld
wieder zusammenzog. Mein erster
Gedanke war wirklich: Sch...., einein-
halb Stunden umsonst gefahren, doch
besonders nervos hat es mich nicht
gemacht, auch nicht die Tatsache,
daB kurz darauf Thierry Boutsen an
erster Stelle lag. Es waren ja noch
Uber vier Stunden zu fahren.

Diese Stunden wurden immer an-
strengender, die letzte Stunde war
schlimm. Durch die Hitze, es war etwa
25 Grad im Schatten, brach der neue
Asphalt immer mehr auf, und Stein-
chen I6sten sich heraus. Man muBte
prazise die ldeallinie einhalten, sonst
ware man abgeflogen oder héatte die
Reifen auf den beidseits der Ideallinie
liegenden Steinchen aufgeschlitzt.
Vielen ist es so gegangen, Derek und
mir zweimal. Das zehrte an den Ner-
ven und der Konzentration, hinzu kam
eine Temperatur von liber 60 Grad im
Cockpit. Es bewahrte sich, daB ich mir
noch rechtzeitig von Kiwi einen offe-
nen Helm hatte anfertigen lassen.

Da das Reglement von jedem Fahrer
eine gewisse Zeit hinterm Lenkrad
fordert, muBte ich die letzten 35 Renn-
minuten noch einmal an Derek abge-
ben. Wie gerne wére ich selbst zu
Ende gefahren ... So muBte ich auBen
stehen und tatenlos zusehen. Ich
habe nur noch gehofft, daB das Auto
hélt. Als Derek die Ziellinie Gberfuhr,
war das eine riesige Erlésung fur
mich ...
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