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Ich bin extra

nach England
geflogen, um zu
horen und zu
sehen, wie es

bei meinem Team
von 1984 aussieht.
Doch es war =%

alles umsonst! =

Wéhrend ich diese Kolumne schrei-
be, laufen meine Besprechungen,
die neue Formel 1-Saison betreffend,
auf Hochtouren. Es ist vergleichbar
mit dem Geschaft an der BArse: Am
einen Tag stehen die Aktien gut, man
ist voller Hoffnungen, am anderen Tag
stehen sie wieder véllig anders -
schlechter, um es genau zu sagen.
Auch die Verhandlungen im Motor-
sport, besonders in der Formel 1, sind
ein standiges Auf und Nieder, das - so
hoffe ich - einen positiven AbschluB
bringt.

Da ich meine Kolumne aus druck-
technischen Griinden schon immer

nachsten Ausgabe von rallye racing in
der Redaktion vorlegen muB, kann es
durchaus sein, daB sich die Situation
am Erscheinungstag véllig neu dar-
stellt. Ich kann Thnen also nur sagen,
wie es im Moment aussieht.

Wie Sie ja in den letzten Wochen
schon von mir gehort oder gelesen
haben, stehe ich, beziehungsweise
mein Manager Willy Maurer, mit meh-
reren Teams in Verbindung. Natiirlich
mit Ken Tyrrell, mit dem ich im letzten
Jahr in die Formel 1 eingestiegen bin,
auBerdem mit Toleman und Brabham-
BMW. Auch Arrows war ja im Ge-
spréch, aber dort habe ich nach reifli-
cher Uberlegung abgesagt.

Mein Eindruck, den ich wahrend der
letzten Wochen und auch schon
frher von Arrows-Chef Jackie Oliver
gewonnen habe, war offensichtlich
richtig. Sein Angebot, das er mir in
einem Gespréch in Stuttgart Ende
letzten Jahres unterbreitet hatte, sehe
ich eigentlich nicht als richtig ernst
gemeint an. Ich weiB nicht genau wes-
halb, ich kann es nicht beweisen, doch
ich hatte es so im Gefiihl.

Interesse an mir hatte mehrmals Ber-
nie Ecclestone gezeigt, das hatte er
auch immer wieder meinem Manager
Willy Maurer gesagt, doch 148t sich
der Brabham-BoB bekanntlich immer

einige Tage vor dem Erscheinen der

sehr viel Zeit mit der Verpflichtung des
zweiten Fahrers, und dann sind auch
noch zahlreiche finanzielle Details da-
mit verbunden, so daB ich mir richtige
Hoffnungen auf ein solches Cockpit
zur Zeit nicht mache. So schén das
natdrlich wére, in einem Brabham ne-
ben Nelson Piquet die Nummer zwei
zu sein.

Konkrete Formen hingegen haben
recht friih meine Gesprache mit To-
leman angenommen. So konkret, daB
einer Unterschrift eigentlich nichts
mehr im Wege stehen wiirde. Doch da
ist bei Toleman das Reifenproblem,
das Team hat noch keinen Vertrag-fir
das Jahr 1985. Wie ich horte, hat Tole-
man von Goodyear bereits eine defini-
tive Absage erhalten, und gegen einen
Vertrag mit Pirelli soll Bernie Ecclesto-
ne, der ja auch der Kopf aller privaten
FOCA-Rennstélle ist, etwas haben.
Auch sein Team fahrt Pirelli, und nur
mit diesen Reifen oder denen von
Goodyear kann man in der Formel 1
nach dem Riickzug Michelins gescheit
fahren. Ich war Weihnachten zugege-
ben voller Hoffnungen, daB eine Zu-
sammenarbeit mit Toleman zustande
kommen wiirde, doch dann hat sich
das mit den Reifen hinausgezogert,
und es ist-bis jetzt nichts passiert.

Gesprochen habe ich zu dieser Zeit
auch mit Ken Tyrrell, und ich muB
sagen, ich bin sehr enttiuscht von
diesem Mann. So freundlich und zu-
vorkommend er wihrend der letzten
Saison zu mir war, ‘so seltsam be-
nimmt er sich jetzt. Da er mir einzig
mitgeteilt hatte, daB er von seiner Op-
tion Gebrauch gemacht hat und mich
flr ein weiteres Jahr behalten méchte
(von den ganzen Gerichtsurteilen ge-
gen oder fur sein Team hatte er mich
zu keiner Zeit informiert!), bin ich auf
eigene Kosten nach England geflogen,
zu ihm, um zu héren, was denn nun los
sei — es war umsonst.

'I'yrrell hat nur gesagt, daB er ein neu-
es Auto gebaut habe und auch ein
Turbomotor dafiir bereit stehe. Ge-
zeigt hat er mir (iberhaupt gar nichts,
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in den Werkssélen wurde auch nicht
gearbeitet, da war keine Maus drin.
Den Hersteller des Turbomotors woll-
te er selbst nach mehrfachem Nach-
fragen nicht nennen, und auch zwei
Pressekonferenzen, bei denen er den
Namen nennen wollte, sind geplatzt.

0b er wirklich ein Auto und einen
Turbomotor hat oder ob alles eine
Finte ist, wird sich bei den ersten Test-
fahrten der Formel 1-Teams in Estoril
zeigen. Dafiir hat er mir eine Einladung
geschickt. Ich hoffe allerdings, daB die
Entscheidung, wo ich fahren werde,
schon friher fallt. Damit auch meine
Sponsoren ICI-Wiederhoilt, Maredo,
Sebamed und BOSS disponieren kén-
nen. Sie alle wollen mich wieder unter-
stitzen, ebenso Marlboro, das mich
nach meinem Ausstieg aus dem Roth-
mans Porsche-Team (Rothmans ist
ein  Konkurrenzunternehmen von
Marlboro) voll férdern will. Das hat
man mir fest zugesagt.

Es ist mir nicht leichtgefallen, bei Por-
sche, diesem Klasse-Team, aufzu-
horen. Gerade, nachdem ich den Welt-
meistertitel gewonnen habe und mit
Ehrungen férmlich Gberschittet wur-
de. Ich hatte schon ein komisches Ge-
flhl, als ich es am 14. Dezember dem
Rennleiter, Herrn Falk, gesagt habe.
Doch da ich meinen Schwerpunkt
ganz auf die Formel 1 legen will, bleibt
mir nichts anderes (brig. Ich glaube,
daflr hat auch Porsche Verstandnis.
Mit Hans-Joachim Stuck, meinem
Partner des letzten Jahres im Team
von Walter Brun, haben sie einen sehr
guten Fahrer als meinen Nachfolger
gefunden. Der Hans wird den Porsche
schon fliegen lassen.
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