Stefan Bellofs Kolumne

o langsam kommt wieder Leben in

die Motorsport-Szene, auf den
Rundstrecken tut sich etwas - die
neue Saison steht vor der Tur. Vorbei
ist die Zeit der zahlreichen Ehrungen
und Feiern, Uberwiegend abgeschlos-
sen sind die meisten der zahen Ver-
handlungen zwischen Fahrern, Teams
und Sponsoren, vorbei ist damit leider
aber auch die so schon knapp bemes-
sene Urlaubszeit. Jetzt wird es wieder
hektisch.

Apropos hektisch: Die letzten Stun-
den vor dem Schreiben dieser Ko-
lumne waren mehr als hektisch, sie
waren nervenzehrend. Zusammen mit
meiner Freundin Angelika bin ich mit
meinem Porsche von Monaco nach
GieBen gefahren. Nachdem es ja auch
bei uns an der Cote d’Azur im Januar
heftig geschneit hatte, war das Wetter
wahrend der letzten Tage wieder un-
heimlich angenehm, anders als in
Deutschland, wo uns der nachste Win-
tereinbruch erwartete. Da hangt man
auf der Autobahn und nichts passiert
mehr, nichts geht teilweise fur Stun-
den richtig vorwarts ...

u Hause bei meiner Familie ange-

kommen, war die Ruhe allerdings
auch nur von kurzer Dauer. Ein Tele-
fongesprach mit meinem Manager
Willy Maurer in Monaco beendete den
Besuch: Ich muBte nach Frankfurt
zum Flughafen, um mit der nachsten
Maschine nach Rio zu fliegen zu den
angesetzten Formel 1-Testfahrten!
Und in dieser Maschine sitze ich jetzt,
wéhrend ich meine Kolumne schreibe.
Wie es dazu kam, daB ich nach Rio
fliegen muBte, will ich Thnen einmal der
Reihe nach erzéhlen. Die Ergebnisse
der Testfahrten kdnnen Sie ab Seite
82 dieses Heftes von rallye racing
nachlesen.

s waren bereits die zweiten Test-

fahrten dieser Saison, vorausge-
gangen waren welche in Estoril in Por-
tugal im Januar. Wie ich Ihnen, liebe
Leser, bereits das letzte Mal mitteilte,
hatte Ken Tyrrell mir dazu eine Einla-
dung geschickt, der ich nachgekom-
men bin. Ich wollte auch endlich wis-
sen, welche Zukunftsperspektiven
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das Team hat. Ken Tyrrell und ich
haben langere Zeit miteinander ge-
sprochen und die gegensétzlichen
Punkte diskutiert.

Im Vordergrund unserer Gespréache
stand natiirlich die Frage nach einem
Turbomotor fir Tyrrells Wagen. Da er
mir in Estoril keine definitive Antwort
geben wollte oder konnte, habe ich
von ihm eine schriftliche Zusage ge-
fordert, in der er mir bestatigen soll,
daB sein Team 1985 alle Formel 1-
Rennen bestreitet und daB er bis spa-
testens zur Saisonmitte einen Turbo-
motor zur Verfiigung hat. Ken Tyrrell
hat das mit ernstem Gesicht zur
Kenntnis genommen, ohne jedoch di-
rekt darauf zu reagieren. Die Bestati-

~-gung sollte er, so waren wir verblie-

ben, so schnell wie mdglich geben.
Dies geschah wahrend eines Ge-
sprachs mit Tyrrell in Monaco. Ich
gehe jetzt also davon aus, daB Tyrrell
einen Turbo haben und das Team da-
mit wieder konkurrenzféhig sein wird.
Deshalb bin ich sofort nach Rio geflo-
gen und werde wohl auch in diesem
Jahr wieder fir Tyrrell fahren. Einen
Vertrag habe ich bislang aber noch
nicht bei ihm unterschrieben.

n der Zeit zwischen den beiden er-

sten Testsitzungen der neuen Sai-
son war in Paris auch die Berufungs-
verhandlung vor einem ordentlichen
Gericht zwischen der internationalen
Sportbehorde FISA und Ken Tyrrell.
Das Berufungsgericht tagte am 30.
Januar wie vorgesehen, doch ein Ur-
teil wurde an diesem Tag nicht verk{n-
det. Erst zwei Wochen spéater wurde
bekannt, daB dem Team nun endgiltig
die 1984er WM-Punkte aberkannt sind
und der von der FISA verkindete Aus-
schluB aus der Weltmeisterschaft von
den Richtern bestéatigt worden ist. Ich
glaubte, daB Tyrrell mit der von mir
geforderten Zusage bis zur Urteilsver-
kiindung warten wollte, da er zu-
nachst nichts von sich horen lieB, doch
dann ging es doch schneller als ge-
dacht. Es war ja auch vollig gleich, wie
das Gericht urteilte: Selbst wenn
Tyrrell den Streit gewonnen héatte und
damit das Reglement fir die Saison

Wenn Sie diese
Kolumne lesen,
sind die Rio-Tests
beendet. Ich flog
dorthin, weil Ken
Tyrrell mir endlich
Turbo-Motoren zu-
gesagt hat — in
letzter Stunde

1985 noch einmal gedndert werden
mUiiBte, hatte man mit dem Ford-Saug-
motor gegen die Turbos keine Chance.

In Estoril binich auch etwa 40 Runden
mit dem Tyrrell gefahren und habe
nicht nur mit dem Teamchef disku-
tiert. Es war das in der letzten Saison
von mir gefahrene Auto mit der Chas-
sis-Nummer 012, nichts Neues also,
wie bei manchen anderen Teams. Ein-
zige Abanderungen gegeniiber dem
Vorjahr waren Carbon-Bremsschei-
ben und ein von Tyrrell entwickeltes
Sechsgang-Getriebe sowie ein klei-
nerer Heckfligel. Die Bremswirkung
ist wirklich um einiges besser gewor-
den, und das neue Getriebe lieB sich
auch tadellos schalten. DaB ich den-
noch nicht gerade begeistert war, kon-
nen Sie sich denken. Ohne Turbomo-
tor bin ich wieder chancenlos hinter-
her gefahren, die Konkurrenz ist am
Ende der Geraden mit 40 oder 45 Sa-
chen mehr an mir vorbeigeblasen ...

eben den Testfahrten hatte ich

noch zwei Termine, die fiir mich
sehr wichtig und von Erfolg gekront
waren: In Lausanne einigte ich mich
mit Zigarettenhersteller Marlboro und
in Herzogenaurach mit der Sportarti-
kelfirma Puma. Beide Geschéfte sind
zukiinftig personliche Sponsoren von
mir! ,Klar® bin ich mittlerweile auch
wieder mit Walter Brun, fir den ich
1985 einige Gruppe C-Rennen fahren
werde, ich schatze, es werden etwa
sechs sein. Walter hat einen neuen
Porsche 962 bestellt. Geklart ist inzwi-
schen auch, wer mein Partner sein
wird: Mit Thierry Boutsen hat Walter
Brun eine prima Wahl getroffen — wir
werden ein gutes Team abgeben!
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