Ich hoffe, Sie
verzeihen mir —
aber als ich meine
Kolumne fiir die
letzte Ausgabe
schrieb, durfte ich
lhnen nicht alles
verraten, was

ich wuBte ...

Ein Turbomotor von Renault! Viele
von lhnen werden bestimmt Uber-
rascht gewesen sein, als Sie es gele-
sen haben. Aber es ist wahr, Ken Tyr-
rell hat es also wieder einmal bewie-
sen, welch ein ,alter Fuchs* er doch
ist. Er hat bei den Franzosen Turbos
losgeeist fir sein Team, auf das zahl-
reiche Kritiker schon keinen Pfennig
mehr gesetzt haben. Und natirlich
auch nicht auf mich, der mit einem
Ford-Sauger hoffnungslos hinterher-
gefahren wére.

ch muB Ihnen an dieser Stelle etwas

gestehen: Als ich meine letzte Ko-
lumne geschrieben habe, konnte ich
leider nicht mit der ganzen Wahrheit
rausriicken. Ich hoffe, Sie werden mir
das noch einmal verzeihen. Aber in so
einem harten Geschéft wie der Formel
1 kann man nicht mit allen Dingen
sofort an die Offentlichkeit gehen, zu-
mal noch nicht alles endglltig geklart
war. Bitte verstehen Sie das richtig,
denn fiir mich persénlich und meine
sportliche Zukunft ging es ja doch um
sehr viel! Und ich stand bei Ken Tyrrell
im Wort! :

ch hab’ vor vier Wochen bereits ge-

wuBt, daB unser Team Renault-Tur-
bos bekommen wird! Tyrrell namlich
ist direkt von den ersten Testfahrten
in Estoril nach Paris geflogen und hat
dort den Vertrag soweit unter Dach
und Fach gebracht. Kurze Zeit spater
hat er mich davon in Kenntnis gesetzt.
Den Namen des Motoren-Herstellers
hat er aber auch mir erst dann gesagt,
als ich ihm mein absolutes Stillschwei-
gen versprochen habe, bis der Vertrag
mit Renault endgiiltig unterzeichnet
ist. Auch die Agentur meines Mana-
gers Willy Maurer durfte kein Wort-
chen davon preisgeben. In der Agen-
tur in Monaco haben wir uns dann am
7. Februar mit Ken Tyrrell getroffen
und alle Punkte meines Vertrages
noch einmal griindlich durchgespro-
chen. Wie Sie wissen, hatte Tyrrell
bereits Ende des vergangenen Jahres
von seiner Option Gebrauch gemacht
und den Vertrag seinerseits unter-
schrieben. Inzwischen habe auch ich
gegengezeichnet.

Stefan Bellofs Kolumne

er Renault-Turbo, was soll ich dazu

sagen? Ich war Uberaus gliicklich,
als ich diesen Namen horte. Renault
war das Werk, das die Turbotechnik in
die Formel 1 gebracht hat, die Techni-
ker haben also eine unglaublich groBe
Erfahrung. Es ist natirlich richtig, daB
die Franzosen mit ihren gelben Werks-
wagen noch keinen Weltmeistertitel
gewonnen haben, aber die Entschei-
dung gegen sie war jeweils nur ganz
knapp. Leicht hatte es auch anders-
rum ausgehen kdnnen. Die Ergebnis-
se aus dem letzten Jahr haben doch
deutlich gezeigt, daB die Renaults und
das mit Renault-Motoren belieferte
Lotus-Team immer vorne dabei wa-
ren. .

n diesem Zusammenhang mochte
ich Ihnen einmal eine Frage stellen:
Welchen Turbomotor in der Formel 1
wiirden Sie als schlecht und welchen
als gut bezeichnen? Nehmen Sie
BMW. Vor zwei Jahren haben die den
Weltmeister gestellt, im letzten Jahr
klappte nicht viel. Ist es deshalb aber
ein schlechter Motor? Oder wer weil
denn schon, ob der TAG-Porsche in
dieser Saison wieder so Uberlegen
sein wird? Wenn ich sehe, wie ein
Toleman loszieht... Auch da kann
man nicht sagen, daB der Hart ein
schlechter Turbo ist.

Im Flugzeug, auf dem Weg zuriick
von den Testfahrten in Rio, saB auch
Renault-Werksfahrer Patrick Tambay.
Mit ihm habe ich mich langere Zeit
unterhalten. Er hat mir erzahlt, daB der
diesjahrige Renault-Turbomotor EF15
zu 75 Prozent neu sei gegeniber dem
Vorgéngermodell. Renault hofft, daB
dieses neue Modell schon beim ersten
Formel 1-Laufin Rio am 7. April einge-
setzt werden kann.

Ken Tyrrell hat mir gesagt, daB er
immer das neueste Modell bekom-
men wird, allerdings will sich das Werk
immer einen Kkleinen technischen Vor-
sprung vorbehalten. Ich denke, daB
wir deshalb zunachst einmal mit dem
Vorgangermodell fahren miissen. Das
wird so ahnlich sein, wie beim Por-
sche-Werksteam in der Langstrecken-

Jetzt kannich
die ganze
Wahrheit sagen

Weltmeisterschaft. Da haben die Kun-
den die Neuentwicklungen auch erst
dann erhalten, wenn sie in den Werks-
autos erfolgreich ausprobiert waren.
DaB der Unterschied zwischen Werks-
und Kundenautos nicht sehr groB ist,
hat man ja 6fter gesehen. In der For-
mel 1 ist es auch nicht anders.

Tyrrells Techniker und Mechaniker
arbeiten zur Zeit mit Hochdruck an
der Herstellung des neuen Autos. Bis
spatestens Anfang Mai wollen sie da-
mit fertig sein, damit wir testen kon-
nen. Sicher ist die Zeit sehr knapp bis
dahin, da jedoch die Berechnungen
und Zeichnungen schon seit einiger
Zeit vorhanden sind, wird Tyrrell sein
Vorhaben bestimmt schaffen. Wenn
die Tests erfolgreich verlaufen, soll
der neue Tyrrell - mit Renault-Turbo -
so schnell wie mdglich im Rennen ein-
gesetzt werden. Voraussichtlich wer-
de ich nach dem Saisonauftakt in Rio
nach England fliegen und mir einen
Uberblick von den Arbeiten machen.

is zum ersten Rennen mit neuem

Auto und Turbokraft muB ich mit
dem alten Sauger-Modell vorliebneh-
men. Natirlich ist mit dem Ding nichts
mehr ,rauszureiBen®, in diesem Jahr
noch weniger als im letzten. Locker
angehen kann und werde ich die Ren-
nen deshalb jedoch nicht. Zum einen
muB ich mich erst einmal qualifizieren,
zum anderen habe ich mit Martin
Brundle auch noch einen sehr guten
Teamkollegen, und schneller als der
mochte ich schon gerne sein.

ach dem ersten Formel 1-Rennen

stehen in Mugello die Testfahrten
mit den Porsche 956 beziehungsweise
962 des Teams von Walter Brun an.
Von beiden, der Formel 1 und der
Gruppe C, werde ich Ihnen das nach-
ste Mal berichten.
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