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Stefan Bellof: Den Schalk im Nacken, ein Lachen im Gesicht

31. AUGUST 2010 SPEEDWEEK

Meilensteine
im Zeitraffer

SiEElgReElell A 1. September 1985 verlor Renn-
Deutschland einen seiner ganz Grossen.

Zum ersten Mal trat Stefan Bellof 1982 ins
internationale Rampenlicht. Die Auftakt-
siege in der Formel-2-EM im Maurer-BMW
in Silverstone und Hockenheim machten
klar, was Experten schon nach seinen For-
mel-Ford- und Formel-3-Auftritten geahnt
hatten: Da kommt ein Grosser.
Motorsport-Germanien geriet in Ekstase.
Seit Montjuich 1975 (Jochen Mass) war
nach einem Grand Prix nie mehr die deut-
sche Hymne zu horen gewesen. Und dann
kam da dieser junge Hesse mit seiner Un-
bekiimmertheit, seinem einnehmenden
Charme und diesem irrwitzigen Speed.
Was folgte, waren Meilensteine.
1983/1984 die Langstrecken-WM im
Werks-Porsche 956, die unfassbare Nord-
schleifen-Runde in 6:11,13 (weder davor
noch danach hat je ein anderer die Griine
Holle mit einem Schnitt von mehr als 200
km/h bewdltigt) mit dem Riickwdrtssalto
am Pflanzgarten tags darauf, die Siege in
Silverstone, zweimal Fuji, Kyalami, Monza,
Niirburgring, Spa, Imola, Sandown Park.
«Keiner konnte einen 956er so bewegen
wie Stefan, das war sein Auto», hat sich
Gerhard Berger einst verneigt. Mir fallt
aber auch eine Aussage von Bernd Schnei-
der ein: «Der Gruppe-C-Porsche war das
beste Rennauto, das ich je fuhr. Nur einen
Unfall durfte man damit nicht haben...»

Die Sternstunde. In der Formel 1 war Ste-
fan 1984 im Tyrrell-Cossie gegen die 400
PS starkeren Turbos verloren. Er wusste, er

hatte nur im Regen oder auf einem Stadt-
kurs eine Chance. In Monaco regnete es.
Wie Bellof durchs Feld tobte, in der Mi-
rabeau René Arnoux im Ferrari demiitigte,
zum zweitplatzierten Ayrton Senna im To-
leman aufholte, der seinerseits im Begriff
war, den McLaren-Porsche von Alain Prost
einzufangen, bevor Rennleiter Jacky Ickx
abbrach (fiir viele noch heute ein echter
Skandal) - das brachte alle zum Schwar-
men, auch und besonders Enzo Ferrari.

Die Tragddie. Bellof hatte den Vorvertrag
mit den Roten fiir 1986 schon in der Ta-
sche, als er nach Spa reiste, um dort das
1000-km-Rennen im privaten Porsche
956B von Walter Brun zu bestreiten.

Dass er an jenem 1. September 1985 er-
neut auf Jacky Ickx traf, war nattrlich un-
gliicklicher Zufall. Es ldsst sich trefflich
dariiber streiten, welcher der beiden Erz-
rivalen sich in dieser schicksalhaften 78.
Runde bei der Anfahrt zu und beim Ein-
lenken in Eau Rouge hétte anders verhal-
ten sollen. Fakt ist, dass Stefan Bellof an
dieser Stelle, bei diesem Tempo und in die-
sem Auto kaum eine Chance hatte, einen
Frontaleinschlag zu tiberleben.

Er wusste das und hat es trotzdem ver-
sucht. Das sagt eigentlich alles.

Wir erinnern uns eines Grenzgéangers,
Uberfliegers und wunderbaren Menschen,
der seinen Platz in den Geschichtsbiichern
ebenso hat wie in unseren Herzen.

— Marcus Lacroix —

personliches

Name Stefan Bellof (20.11.1957-1.9.1985)
1973-1980 Kartsport

1979-1981 Formel Ford 1600 (13 Siege),
sporadisch Formel Super V (1 Sieg) und For-
mel-3-DM auf BSR-Ralt-Toyota (3 Siege)
1982 Formel-2-EM auf Maurer-BMW (2 Sie-
ge), erste Sportwagen-Rennen fiir Kremer
1983 F2-EM auf Maurer-BMW, Langstrecken-
WM auf Werks-Porsche 956 (3 Siege)

1984 Formel 1 auf Tyrrell-Ford (7 Punkte,
gestrichen), Langstrecken-Weltmeister auf
Werks- und Brun-Porsche 956 (6 Siege)
1985 Formel 1 auf Tyrrell-Ford/Renault (4 P),
Langstrecken-WM auf Brun-Porsche 956,
Sieg beim DRM-Lauf auf dem Norisring
Website www.stefanbellof.de
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1983: Bellofs 956 nach dem Riickwaértssalto am Pflanzgarten 1 Sein letzter Heim-GP: Stefan Bellof im Tyrrell-Renault 1985 auf dem Niirburgring

Ein schnelles Schlitzohr

Stefan war sehr erfolgreich in Nach-
wuchsformeln, und es war erkennbar,
dass da ein junger Fahrer mit grossem
Potenzial unterwegs ist.

Porsche fuhr damals in der Sportwa-
gen-WM. Da lag dann irgendwann der
Gedanke nahe, dass man ihn in die
Werksmannschaft holt. Jacky Ickx und
ich waren ein eingespieltes Duo. Wenn
neue Fahrer dazukamen, haben wir
nattirlich geschaut, wie man mit ihnen
zurechtkommt. Bei Bellof wussten wir
schon vorher, dass der Kerl sehr schnell
ist. Fr ihn sprach nicht nur sein Talent,
sondern auch seine Jugend.

Generationenwechsel. Stefan war durch-
aus beseelt von einer gewissen jugendli-
chen Arroganz. Aber die brauchen junge
Rennfahrer auch. Es war deutlich erkenn-
bar, dass er sich fiir den Schnellsten hielt.

Ich habe die Konkurrenz im eigenen
Team positiv gesehen. Ich war noch nicht
so alt, dass ich nichts mehr erreichen
konnte. Aber es war erkennbar, dass ein
Generationenwechsel anstand. Ich hatte
immer ein offenes Verhltnis zu den jiin-
geren Teamkollegen, und so war es auch
beim Stefan.

Jacky Ickx und ich waren damals in
etwa gleich schnell, manchmal hatte er,
manchmal ich die Nase vorn. Das hat gut
harmoniert. Auf einigen Strecken war

Autor
Jochen
Mass (63)

Der ehemalige Formel-1-Pilot war Augen-
zeuge, als Stefan Bellof ums Leben kam.
Der langjahrige Freund und Teamkollege
Bellofs hatte die Karriere der jungen deut-

schen Nachwuchshoffnung mitgeférdert.

dann der Stefan schon der schnellste
Mann im Team. Aber er konnte auch ein
kleines Schlitzohr sein. Ich weiss, dass er
gelegentlich kurzfristig den Ladedruck am
Turbomotor erhéht hat. Das bedeutete fiir
ein oder zwei Runden mehr PS. Da kamen
nattirlich Fabelzeiten zustande, die er
unter normalen Umstanden nicht gefah-
ren ware.

Wir Altere hatten da unseren Ehren-
kodex, dass wir nicht am Boost-Rad dreh-
ten. Schneller wére er vermutlich aber
auch so gewesen, nur nicht in der Gros-
senordnung. In Silverstone lag er mal zwei
Sekunden pro Runde vorn. Wenn man als
Nachwuchsmann in ein etabliertes Team
kommt, dann moéchte man sich beweisen.
Davon abgesehen war er ein sehr frohli-
cher und umgdanglicher junger Mann. Wir
mochten ihn alle.

Wieder ein Deutscher. Sein Uberholma-
nover in der mit Vollgas durchfahrenen
Senke von Eau Rouge habe ich von der
Boxenmauer verfolgen kénnen. Es war
viel zu optimistisch und an dieser Stelle
auch sehr riskant. Von oben sah das Gan-
ze noch relativ harmlos aus.

Aber als dann alles sehr lange dauerte,
bin ich hingefahren. Da sah ich das ganze
Ausmass der Zerstorung. Ich dachte, das
kann doch nicht sein, schon wieder ein
Deutscher. Nach Winkelhock jetzt er. Es
hat mich zutiefst beriihrt, wie da ein Jun-
ge so unnotig sterben musste. Ickx war
sicher mehr Konkurrent als ich. Aber in
der Situation musste er nicht nachgeben.

Fehlender Respekt. Dass Stefan tiber Ja-
cky gesagt haben soll, man kénne um ihn
«Kreise fahren» , wird ihm im Nachhinein
vielleicht auch etwas in den Mund gelegt.
Ich hatte dennoch den Eindruck, dass

ihm gelegentlich der Respekt fehlte. Er
hétte sich sagen kénnen, ich muss das
nicht an dieser gefahrlichen Stelle er-

zwingen, den tiberhole ich auch noch
woanders.

Das Zeug zum Weltmeister. Jeder Renn-
wagen zu dieser Zeit war ein Risiko. Auf
Eau Rouge fuhr man mit dem Porsche 956
mit Tempo 300 zu. Im Vergleich zu den
heutigen Fahrzeugen mit Kohlefaser-
Chassis boten die damaligen Konstruk-
tionen deutlich weniger Sicherheit. Damit
musste man eben auch umgehen und die
Risiken fiir sich einschéatzen.

Das Zeug zum Weltmeister hatte er,
ganz klar. Voraussetzung wire gewesen,
dass er in ein gutes Team kam. Ob er ein
Schumacher geworden wire? Auf jeden
Fall war er ein Bellof und ging seinen
eigenen Weg. Man muss die wilden Jahre
allerdings auch tiberleben.

In der Gefahr, den héchsten Preis zu
bezahlen, schwebte er nicht nur einmal,
zumal er ziemlich beratungsresistent war.
Beim letzten 1000-Kilometer-Rennen auf
der Niirburgring-Nordschleife hatte ich
am Abschnitt Pflanzgarten fast einen Un-
fall, weil sich der Unterboden abgewetzt
und die Effizienz der Aerodynamik gelit-
ten hatten.

Offener als Schumi. Darauf wies ich ihn
hin: Pass auf, wenn da hinten das Auto zu
leicht wird, dann fliegste raus. Seine Ant-
wort war, ja, ja, weiss ich alles schon
selbst. Und prompt flog er dann heftig ab.
Das Auto war voéllig zerstort. Die Warnung
ist einfach nicht zu thm durchgedrungen.

Im Vergleich zu dem sehr erfolgsfixier-
ten Michael Schumacher wirkte Stefan
dennoch lockerer. Er war ein anderer Typ.
Michael ist auf seine Belange fokussierter
und ldsst weniger an sich heran. Er hat
einen engen Freundeskreis, in den nicht
jeder aufgenommen wird. Stefan war da
offener. Unfreundlich waren sie aber bei-
de nicht. Michael stand Einfliissen von
aussen nur reservierter gegentiber.
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SSElglsiEllelf Dic ganz persodnlichen

Erinnerungen des ehemaligen Porsche-
Sportchefs Manfred Jantke.

Wer Stefan Bellof im Maurer-Formel 2 bei
Regen auf der Nordschleife des Niirburg-
rings fahren sah, brauchte keine Stoppuhr,
um zu erkennen, dass hier ein Ausnahme-
koénner unterwegs war. Das Auto schwebte,
driftete und sprang iiber den schwierigen
Parcours mit maximalem Vorwdrtsdrang.

Zu dieser Zeit hatte mein langjahriger
Weggefdhrte und Freund Rainer Braun, der
frithe Forderer und Mentor von Bellof,
schon Kontakt zu Porsche aufgenommen,
um seinen Zogling vielleicht im Werksteam
unterzubringen. Als Sportchef war ich dort
zustandig fiir die Vertrdge, mit Martini,
dann Rothmans und auch mit den Fahrern.
Wichtige Entscheidungen wurden gemein-
sam mit den Granden des Porsche-Renn-
sports getroffen, mit Helmuth Bott und
Peter Falk sowie spdter auch mit Helmut
Flegl und Norbert Singer. Man vereinbarte
ein Vorstellungsgesprach in Weissach.

Chef und Z6gling:
Jantke und Bellof

Das Lachen. Stefan Bellof gehorte zu den
beneidenswerten Menschen, die mit einem
Léacheln im Gesicht geboren sind, und er
liess keine Gelegenheit aus, um herzhaft zu
lachen. Stefan war ein ausgesprochen froh-
licher, positiver Mensch. Mit seinem jun-
genhaften Charme wirkte er noch jiinger
als er war. Denn er war eigentlich kein
Youngster mehr, sondern ein erwachsener
Mittzwanziger. Er war ein ausgesprochenes
Bewegungstalent, glanzender Skifahrer,
guter Fussballer und ein drahtiger Ausdau-

Rosemeyer

ertyp. Ganz dhnlich veranlagt etwa wie die
Rallye-Legende Walter Rohrl.

Bei seiner Vorstellung in Weissach stiess
er dennoch zunéchst auf Skepsis. Porsche
hatte damals vielleicht das beste Rennteam
der Welt. Wir hatten konkurrenzfdhige
Autos von hoher Zuverldssigkeit, die
Mannschaft arbeitete dicht an der Nullfeh-
ler-Grenze und das wurde auch von den
Fahrern gefordert. Deshalb hatte Porsche
immer einen Hang zu reiferen, besonnenen
Piloten wie Brian Redman oder Vic Elford
und dann Derek Bell, Jochen Mass oder
Jacky Ickx. Von den heissen Uberfliegern
hielt man nicht so viel. Die 6-Stunden-
oder 1000-km-Rennen der damaligen Zeit
wurden eben selten durch vier Zehntelse-
kunden rauf oder runter gewonnen und
die 24-h-Rennen in Le Mans oder Daytona
schon gar nicht. Dass der junge Flieger
Bellof trotzdem genommen wurde, lag
nicht zuletzt daran, dass er so nett war.

Die Leidenschaft. Zu Saisonbeginn tiber-
nahmen die Werksfahrer ihre Dienstwagen,
jeder einen weissen Porsche 928 S. Schon
nach kurzer Zeit hatte Stefan, mit Freundin
Angelika an Bord, damit einen heftigen
Abflug. Fiir den Neuling im Team eine
peinliche Sache, die er auch mit all seinem
Charme nicht tibertiinchen konnte. Ganz
im Gegensatz zu vielen grossen Rennfah-
rern war Stefan namlich auch im Strassen-
verkehr schnell. Bei den Uberseerennen
teilten wir oft den Leihwagen, den er bei-
nahe mit dem gleichen Optimismus und
Risiko bewegte wie das Rennauto. Fiir
mich unvergessen, wie er sich mit einem
kleinen Honda mit 100-PS-Turbomotor im
japanischen Linksverkehr durchsetzte —

Das schreckliche Wochenende vol
Stefan Bellof im Brun-Porsche
FOT

eindrucksvoll, aber fiir den Mitfahrer
serst unkomfortabel. Hier unterschiec
Bellof grundsétzlich von Piloten wie .
Prost oder Jacky Ickx, die im Strasser
kehr einen ausgesprochen moderaten |
stil pflegten.

Aber Stefan war kein Bruder Leicht
Im Renneinsatz war er total konzen
und auf den Erfolg fokussiert. Er fuh
grosser Leidenschaft unglaublich sct
Nie vergesse ich seinen ersten Einsa
Porsche-Werksteam. Es war bei den
km Silverstone. Mit Rothmans hatter
eine Abmachung, wonach wir immer
suchen sollten, die erste Startreihe zt
legen und in der Startrunde zu fil
Rothmans hatte ndamlich einen Helik
in der Luft, der die erste Runde filmte
dann sofort nach London flog. Dort
den die Bilder kopiert und an unzs
Fernsehstationen in der Welt versanc
gibt unzdhlige TV-Sender, die alles, w:
gratis bekommen, auch senden.

Der Einstand. Das Qualifying in Silve
ne oblag natiirlich den Seniorfahrern I
Bell und Jochen Mass, aber die stie
auf ein Problem. Der junge Schwede S
Johansson im privaten Porsche 95€
einen Hauch schneller. Als nur noch v
ge Minuten zur Verfligung standen, w
entschieden, den jungen Bellof mal re
setzen. Er brauchte genau zwei Runde
die Bestzeit. Gegen Rennende wollte ¢
Zufall, dass beim letzten Boxenstopp |
den Rothmans-Porsche und Johansso
Marlboro-Auto zeitgleich tibernahme
kam Ron Dennis zu mir, der den schn
Schweden damals unter seinen Fitti
hatte, und sagte: «Das kann euer S
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nicht mehr gewinnen. Im gleichen Auto
biegt Johansson keiner.» Doch Bellof dis-
tanzierte den Schweden in seinem Schluss-
turn um gut 15 Sekunden!

Das Selbstbewusstsein. Neben seiner
Frohlichkeit war es vor allem ein starkes
Selbstbewusstsein, das Stefan Bellof prag-
te. Korpersprache und Auftreten signali-
sierten die Uberzeugung: Was die anderen
kénnen, das kann ich auch — mindestens.
Dieses Selbstbewusstsein trug er ohne jede
Arroganz, was ihm half, sich schnell im
Team zu integrieren. Die dlteren Stamm-
fahrer, die untereinander kaum rivalisier-
ten, mochten den Jungen, weil er es trotz
seines grossen Potenzials genauso tat.
Innerhalb einer Saison etablierte er sich
als Spitzenfahrer, zeigte in engen Rennen
seine Extraklasse und wurde Sportwagen-
Weltmeister. Allerdings machte er nie ein
Hehl daraus, dass er eigentlich Formel-1-
Weltmeister werden wollte. Nattirlich war
er langst ins Blickfeld der F1-Teamchefs
getreten, und schon bald gab ihm Ken Tyr-
rell die Chance, einige Grands Prix zu fah-
ren. Dabei gelang ihm in Monaco mit dem
Tyrrell-Cosworth jenes spektakulére Uber-
holmanéver gegen René Arnoux im Ferrari,
das typisch war fiir seine Fahrweise: mutig,
entschlossen, riskant, erfolgreich.

Der Unfall. Dieses Manéver musste daheim
am Fernseher auch Enzo Ferrari gesehen
haben. Der Commendatore hatte stets ein
Faible fiir mutige, junge Piloten wie den
jugendlichen Jacky Ickx oder den wilden
Gilles Villeneuve. Spontan liess er Bellof zu
einem Gesprdch nach Maranello bitten.
Neben seinem Manager Willi Maurer woll-
te Stefan den italienischen Wirt seiner
Lieblings-Pizzeria in Giessen mitnehmen,
um auch den italienischen Teil des Ge-
sprachs mitzubekommen. Zu diesem Ge-
sprach kam es leider nicht mehr. Wenige
Wochen vorher verungliickte Stefan Bellof
in Spa-Francorchamps todlich.

Zum Unfall gibt es bis heute unter-
schiedliche Meinungen. Meine ist, dass
Stefan seinem — im wahrsten Sinne des
Wortes — Ubermut zum Opfer gefallen ist.
Er fuhr in diesem Rennen einen privaten
Brun-Porsche und hatte Ickx im Werks-

Porsche eingeholt. Fiir den Angriff hatte er
sich Eau Rouge ausgesucht. Zu gross war
fiir ihn wohl die Versuchung, das belgische

Rennidol, den K6nig von Spa, nicht irgend-
wo zu Uberholen, sondern genau hier vor
allen Leuten. Nur, mit Rennwagen vom
Kaliber des Porsche 956 kann man in Eau
Rouge nicht tiberholen. Die Wagen kolli-
dierten, und Stefan Bellof iiberlebte den
Einschlag in die Mauer nicht.

Jacky war nach der Katastrophe von Spa
nicht mehr der Alte. Obwohl meines Erach-
tens ohne Schuld, hat er die Sache nie
liberwunden.

Der Ritterschlag. Ich selbst musste bei der
Beisetzung vor der Familie Bellof und tau-
senden von Fans und Freunden sprechen.
Nie hatte ich in meinem ganzen Berufsle-
ben eine dhnlich schwierige Aufgabe zu
bewéltigen. Es war mir spéter ein Trost,
dass sich in den Folgejahren zwischen der
Familie Bellof und der Firma Porsche eine
ehrliche Freundschaft entwickelt hat, die
an vielen Stellen noch heute besteht. Das
ist ungewohnlich bei solchen Tragddien.
Mitte Juli habe ich bei der Ennstal Clas-
sic Sebastian Vettel fliichtig kennengelernt.
Er fuhr beim Grobming Grand Prix den
Porsche 804, jenes Auto, mit dem Dan
Gurney 1962 den
Grossen Preis von

Frankreich  ge- «CWIR "A.TTEN
wonnen hat. Be- DAS SCHUMI-

treut wurde es
vom durch alle

Benzindampfe ge- SZEHN JAHRE

stdhlten Vetera-

nen des Porsche-  FRUMER ERLEBT.

Rennsports und  Manfred Jantke

heute Chef des

Museums in Zuf-

fenhausen, Klaus Bischof. Nach kurzem
Kennenlernen mit Vettel kam er zu mir und
sagte: «Des isch einer wie der Bellof.»

Das Resiimee. Fiir mich war Stefan Bellof
eines der grossten Rennfahrer-Talente, die
es in Deutschland je gegeben hat. Ich habe
nicht den geringsten Zweifel, dass wir das
Schumi-Wunder schon zehn Jahre frither
erlebt hdtten, wenn Stefan seine Karriere
hédtte beenden konnen.

Oft habe ich bei mir gedacht: So muss in
den Dreissigerjahren der junge Bernd Ro-
semeyer gewesen sein. Ein strahlender
Held der Rennstrecken. Auch dessen Kar-
riere blieb ironischerweise unvollendet.

— Manfred Jantke —

WUNDERSCHON
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Bellofs
Friih-Stiick

BlelglialeltelgMieIS®; Der Formel-Ford-

Test war fur Bellof ein Aha-Erlebnis.

Ein entscheidender Test fiir Stefan Bellof lief am
9. Oktober 1980: Der junge Giessener hatte eine
Einladung von Lola-Rennmanager Mike Blanchet.
Lola bot dem jungen Formel-Ford-Champion auf
Bitten von Lola-Deutschland-Manager Gail O’Gra-
dy und dem Journalisten Rainer Braun an, in Do-
nington Park einen neuen Lola-Formel-Ford 2000
zu testen. Zu der Zeit war auch das FF-Meister-
team von Bellof unter Leitung des Osterreichers
Walter Lechner auf der Suche nach neuen Heraus-
forderungen fir 1981.

«He Schmidde», sagte Bellof wenige Tage vor
dem Test lachend am Telefon zu mir. «Mach mal n’
paar Tage Urlaub bei Audi. Du musst Mittwoch mit
mir nach Donington. Die Lola-Leute verstehen
mein Hessen-Englisch sicher nicht.» Als Freund
und Teamkollege Bellofs in der 80er-FF-Saison,
liess ich mich nicht lange bitten. Wir beide don-
nerten im Golf-1 GTI volles Rohr nach England.

Hochbetrieb. Knapp 60 Anmeldungen gab es fiir
den Testtag. Blanchet wartete bereits mit zwei Lo-
la-Technikern. In der Nachbarbox werkelte Tommy
Byrne, der sein Auto fiir das in Brands Hatch statt-
findende Formel-Ford-Festival optimierte. «Das
wdre auch was fir dichy, sagte ich zu Bellof. Der
nickte nur und wendete sich, konsterniert von der
professionellen Arbeit rund um ihn herum, wieder
seinem Schrauber Berti zu. Jede Verdnderung am
Lola senkte seine Rundenzeit. Blanchet wurde
schon ganz kribbelig, er erkannte nach wenigen
Runden Bellofs grosses Talent, nahm dessen Be-
gleiter zur Seite und bot mit Nachdruck Hilfe fiir
‘81 an. Die Stimmung der kleinen Crew war super;
Bellof durfte sich am Ende wie ein Konig fiihlen.
Auf der Riickreise wurde Stefan sehr nachdenk-
lich. «Das hat ja gut geklappt mit den Lola-Jungs.
Auf Dauer geht im Profisport an England wohl
kein Weg vorbei. Aber das mit der notigen Kohle»,
und er schiittelte den Kopf. Und dann kam auf der
Ruckfahrt nach Dover der Satz: «Na, mal mit'm
Walter (Lechner) reden.» Stefan hatte an diesem
Tag erkannt, dass internationale Erfolge der
Schltissel zum Aufstieg sein wiirden.
— Hans Thies Schmidt —

Trater: Bellof hatte
l".lbéi’-lebgnsﬁha{lce
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